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O O O INTRODUCTION @0 O

Afin de renforcer la lutte contre la pollution dail, et notamment de réduire les émissions de
particules et Il'exposition aux oxydes d'azote, lai Iportant Engagement National pour
'Environnement (ENE dite «loi Grenelle Il ») pav la possibilité pour les communes ou
groupements de communes de plus de 100 000 hab@anine mauvaise qualité de I'air est avérée,

d’instituer a titre expérimental des Zones d’Actid®rioritaires pour 'Air, diteZAPA

Ces expérimentations portent notamment sur la tihudu trafic et sur I'interdiction d’acces aux
véhicules contribuant le plus a la pollution atmuisjue dans le périmetre de la ZAPA. En octobre
2010, 'ADEME a lancé un appel & projet nationalipmitier des expérimentations ZAPA. Déposeé en
octobre 2010, le projet ZAPA de la Communauté dysRBAIx et de la Ville d’Aix a été retenu par
'ADEME.

La réflexion engagée dans le cadre de la ZAPA wiseconsidérer la place de la voiture dans les
centres villes par une discrimination positive s géhicules dans I'espace urbain en s’appuyant sur
des mesures incitatives et/ou coercitives, a mettreeuvre d’ici & 2015. Elle portera aussi sur des
initiatives originales en matiére de déplacementd’esage de I'espace public ; la complémentarité

des compétences de la Ville (stationnement, vouissulation ...) et celles de I’Agglomération

(transports en commun, parcs relais...) est donsjrdisable a la conduite de ce projet.

Compte tenu du caractére novateur de cette intigh réalisation d’études de faisabilité ZAPAgiar
nécessaire préalablement aux expérimentations ggsédans la loi. L'appel a projet lancé par
'ADEME a pour objectif de développer des méthodids de travail et des outils nécessaires a
I'élaboration et a I'évaluation préliminaire dessuees de réduction de la pollution I'air qui pountro
étre expérimentées dans ces zones dés 2012.itld@gpminer les différentes mesures qui pourtaien
améliorer la situation de la qualité de I'air sargsecteur donné ; la restriction de 'usage deolture

individuelle en est une parmi d’autres.

Les objectifs de I'étude de faisabilité sont levants :
» définir des actionsles plus pertinentes a mettre en ceuvre pour &tupollution de 'air
» définir une zoneet unéliste de véhiculepour lesquels 'acces est restreint a la circoifati
» étudier I'impact sur la qualité de I'air
» analysef’impact socio-économique et I'acceptation sociétale des mesures
» choisir uneméthode de surveillance et de control¢contrdle, vignette déclarative, vidéo

surveillance, RFID...)
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O O O PILOTAGE DE L'OPERATION © O O

La Communauté du Pays d'Aix a mis en place unangstde pilotage technique et politique qui s’est
réunie cing fois depuis le début de I'étude deafailge (15 février 2011, 4 mai 2011, 20 novembre
2011, 13 février 2012, 12 juillet 2012).

Le comité de pilotage est composé des :

- représentants de la Communauté du Pays d'Airecbidns de I'environnement et des transports

- représentants de la Ville d’Aix en Provence :ebtions de I'environnement, de la Circulation et
Stationnement, Police Municipale, Etudes et Traya&lanification Urbaine, Coordination Centre
Ville

- représentants d’AIR PACA

- représentants de 'ADEME et de la DREAL

- représentants des bureaux d'étude EURECA et TRAGARE

Ces réunions ont permis de définir les contour§é&lede de faisabilité, de présenter les résultiats

diagnostic et des modélisations et de se pron@urda suite a donner a ce projet d’expérimentation

— @
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O O O CADRE REGLEMENTAIRE ©00 O

(Extraits rapport phase A — EURECA, TRAFALGARB e 2011)

La question des fondements juridiques du projdtglanalyser a deux échelles :
» I'échelle nationale, qui a la fois justifie le pebgt en fixe le cadre général

» I'échelle locale, pour en évaluer les conditiondadmise en ceuvre

1. Au niveau National

Il convient de rappeler que la France a été assigméjustice par I'Europe pour le non respect des
valeurs limites sur les particules en suspensit Bur Particulate Matte) sur 11 territoires, dont
celui d’Aix-Marseille ; un précontentieux concerhde dépassement des valeurs limites est par

ailleurs en cours sur les NO

Indépendamment de ce contentieux, I'Etat francéiserit, dans la loi Grenelle | du 3 aolt 200% de
dispositions visant a mettre en ceuvre un « PlaticBlas » permettant d’'atteindre un objectif de
réduction de 30% des particules fines (infériewred5 micrometres) dans l'air en 2015une des

mesures phares du plan particules est I'expériiemtale ZAPA, proposée dans la loi portant

Engagement National pour I'Environnement du 12¢t2010 (loi Grenelle II).

A I'heure actuelle, huit collectivités locales deigpde 100 000 habitants se sont portées volostaire
pour expérimenter ce dispositif, dont la CommunaduéPays d’Aix (les autres collectivités sont
Plaine Commune (93), la Ville de Paris, la Commué@alrbaine de Bordeaux, Clermont

Communauté, le Grand Lyon, Grenoble-Alpes MétroptIidice Cote d’Azur).

2. Au niveau local

La mise en ceuvre effective des dispositions quéietdront les futures ZAPA doit étre mise en

relation avec les compétences exercées par chdesrellectivités concernées.

La compétence de la CPA s’exerce (entre autres)atiere :
» de transport public a titre obligatoire
» d’environnement (dont la qualité de I'air) a titptionnel

» de voirie lorsqu’elle est déclarée d'intérét comauaire (c’est-a-dire la voirie interne aux

zones d’activités économiques d’'intérét communeitai titre optionnel

— @
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La compétence de la Ville d’Aix-en-Provence s’exesur la voirie et le stationnement, dont elle a
délégué I'exploitation a la SEMEPA (DSP concesgieer les parkings). Elle dispose par ailleurs

d’une police municipale pouvant contrler et veideal
Il apparait donc un probléme potentiel de gouveredié a cette répartition des compétences :

* la CPA peut décider de mesures a caractére emenoental

* mais c'est la Ville d’Aix-en-Provence qui pouresimettre en ceuvre et les faire respecter

3. La place des ZAPA dans le systeme des documedésplanification

Le dispositif ZAPA ne reléve pas des documentsldeification élaborés par les collectivités (SCOT,
PLU, PDU, ...) : il s’agit d'un dispositif spécifiquéntroduit par les lois Grenelle, qui bénéficiel’
statut particulier et d’'une « ascendance » dirdegedispositifs visant & améliorer la qualité deér
Schéma Régional Climat — Air — Energie et Plan detdetion de I'Atmosphére (a I'échelle du
département des Bouches-du-Rhéne). Toutefois,iempéche que les documents de planification
(notamment le PDU) y fassent référence comme aptwiiculiére.

Elaboration commune Etat/collectivités
Elaboré par les services de I'Etat

Elaboré par les collectivités

Lien de compatibilité
Prise en compte

o0

Lien de compatibilité : obligation de non contrariété
Possibilité de divergence entre les deux documents mais a
condition que les options fondamentales ne soient pas
remises en cause par le documentdevant étre compatible.

Prise en compte: obligation de ne pas ignorer
Possibilité groger run motif justifié
Organisation des différents documents de planificadn urbaine
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O O O DEFINITION DU PERIMETRE © O O

(Extraits rapport phase A — EURECA, TRAFALGARBoe 2011)

Le Pays d’Aix dispose déja d’'un secteur ou la ¢atbon automobile est fortement restreinte : le
centre historique (ou hypercentre) d’Aix-en-PraserEn effet, celui-ci dispose d’'une réglementation
stricte de ses acces, d'un programme de piétonisath cours d’extension, et d'une desserte TC en
véhicules électriques. Sur ce périmétre restrdimegroupe toutes les actions caractéristiquesial’u
ZAPA a 'exception d'une mesure discriminante | inotorisations et les normes d’émission.

Au vu de la situation en matiére de pollution,pparait que le territoire privilégié de mise en ceuv
d’'une ZAPA doit intégrer, outre I'hypercentre, legnes actuellement les plus exposées : quartiers

Encagnane, Corsy, Pont de I'Arc, Beauvalle, Pigorqeartier des facultés.

On note que le croissant sud-ouest limité autouna@bud autoroutier A8-A51 constitue la principale
zone de pollution. L’hypercentre, quant a lui, esativement préserve, a I'exception des batiments

riverains du boulevard périphérique et, a un degindre, du cours Mirabeau.

59 800 habitants
59,1% au-dessus de la
valeur-limite (40 pg/m?3)

Périmetre total de la ZAPA:
. NO,

1500 ab.
27,2%> VL

Y 13500 hab
201% >\

3800 hab.
66,0% > VL,

R 18500hab.
. 81.0%> VL

11 600 hab.
4.2%5 VL

Diffusion du NO, sur photo aérienne du centre-ville d’Aix-en-Provene (données 2009)

Pour les secteurs Sud et Ouest, la contributionadésroutes a la pollution au N@st telle que les
acteurs doivent envisager des mesures relativésfiwu autoroutier. Le ZAPA pourrait étre I'un des

outils a mettre en place

Au regard des enjeux, un périmetre d’étude de IRX A été déterminé :

Il représente une superficie d’environ 500 ha rigpaur 4 secteurs, et
compte environ 60 000 habitants (soit 41% de laifatijpn

communale) et 26 500 emplois (soit 38% du totalafeglois aixois).
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O O O DIAGNOSTIC AU SEIN DU PERIMETRE © O O

(Extraits rapport phase B — EURECA, TRAFALGARE;sn2812)

Sur chacun des secteurs de la ZAPA un état desdié€teé réalisé en quatre points :

* les déplacements
* |es flottes de véhicules
« |e trafic routier

* la pollution de I'air

1. Analyse des déplacements et activités socioécmmues par quartier :

Habitants 13 600
Emplois 10 100
, . trés jeune —
profil socio studiants
déplacements/jr 164 000
dont en voiture 3(3;%0
attractivité 1,54

motifs principaux travail — autres

aire de chalandise éloignee
igi A CPA: 27%
Autre : 22%
Résidents dont le véhicu 43 %
est < norme euro3
Visiteurs dont le véhicul¢ 33 %

est < norme euro3

15 300
7 700

proche de la
moyenne

134 000

41 000
(319
1,29

travail —
accompagnt

Proche

Interne : 30%
Aix : 30%
CPA : 22%

53 %

34 %

18 500 11 300
5 800 2 900
agée — CSP trés jeune —
« basses » étudiants
84 000 75 000
34 000 29 000
(40% (39%
0,73 1,51
. . domicile — travail /
retour au domicile .
univ.
proche bifide
Interne : 41% Interne : 41%
Aix : 28% AiX : 22%
CPA : 16% Autre : 18%
53% 55%
37 % 36%

L’analyse des quatre secteurs composant le péerpédissenti pour devenir une ZAPA fait apparaitre

les principaux éléments suivants :

» les profils sont variés: un secteur trés attragtitommercant (I’hypercentre), un secteur

« moyen » (la couronne du centre-ville), un sectets résidentiel et populaire (Encagnane —

Corsy) et un secteur résidentiel marqué par laepis de I'université laquelle le rend trés

attractif pour une population essentiellement étoidi (secteur des Facultés)

» le secteur de I'hypercentre et le secteur des Eacgbnt trés attractifs, mais fonctionnent de

maniére différente : I'hnypercentre est fréquenté \eiture) par des personnes résidant hors

Etude de faisabilité ZAPA
Synthése — Décembre 2012
8
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d’Aix, tandis que le secteur des Facultés fonctorplus de maniere endogéne (les
déplacements en automobile sont principalemeratitelé résidants du quartier)

» la sociologie des secteur est plutét populairefevpeu aisée dans le quartier Encagnane —
Corsy, ce qui s'illustre par un parc de véhiculadapart des véhicules anciens est souvent

assez élevée

2. Analyse du parc de véhicule

Rappel : correspondance date d& tise en circulation — normes EURO

date de premiére mise en circulation norme EURO

avant le 31/12/1996 EURO 0 ou EURO 1
du 01/01/1997 au 31/12/2000 EURO 2
du 01/01/2001 au 31/12/2005 EURO 3
a partir du 01/01/2006 EURO 4

= Analyse au regard de I'age des conducteurs :

* plus on est jeune, moins on a de véhicules masslptuvéhicules possédés sont anciens
» ce sont les quadragénaires qui ont les véhicuteglles récents
* mais ce sont les quinquagénaires qui ont globalelagius de véhicules (16 5b0 Véh)
* les véhicules anciens sont plus équitablement ti6gare les plus récents
» plus de 40% des veéhicules serEURO 2
= Analyse au regard des catégories socio — professies (CSP) :

* les CSP « basses » (employés, étudiants, ouvoetsgles vehicules anciens

* les CSP « hautes » (commercants, professions iétgaires, profession supérieures) ont des
véhicules plus récents

* la part des véhiculesEURO 2 est de prés de 60% chez les ouvriers éiaéiis, de 65% chez
les employés

» alinverse, elle n'est que de 28% chez les comards; 31% chez les cadres et 40% chez les
professions intermédiaires

= Analyse au regard de I'énerqgie utilisée :

* plus de la moitié des véhicules sont des diesefs3% des véhicules au SP
» les jeunes et les anciens ont davantage de vébiguleoulent au super sans plomb

» ce sont les anciens qui ont (encore) des véhieulesiper

Les véhicules les plus anciens se trouvent cheelees et les anciens, d’une part, dans les fsnill
de CSP basses, d'autre part dans les quartiersrdrecville, dont les habitants utilisent assez lpeu

véhicule et donc le gardent plus longtemps.

PAYS D'AIX



La structure du parc de véhicules particuliersrdeglants aixois varie fortement avec I'age et&°C

les jeunes et les CSP basses ayant des véhiculesaptiens et dont une proportion significative

fonctionne encore au super sans plomb. Or, comnf@ @n dans la partie précédente, les quartiers du

secteur pressenti pour la ZAPA sont constitués éeages jeunes (étudiants) et populaires (quartiers

d’habitat social d’Encagnane et de Corsy, notamment

3. Analyse de la pollution

|

Etat des lieux de la pollution au dioxyde d’azdt©f,

()

Etat des lieux de la pollution aux Particules (PM1

(Etat de référence — année 2009

o =, A

Modélisation des Scénarios
ZAPA Aix en Provence.
TMJA 2009, Météo 2009

— Scénario : 2009 Initial vs 2007 |[©
| NOz en pgim”® (moy. an)

il NoNoNeRoN N X N 1

Secteurs de I'état de référence en dépassemeatvdéelir
limite annuelle pour le NO

¢ e =

|| Modélisation des Scénarios [~
| ZAPA Aix en Provence
TMJA 2009 , Météo 2009

NO: enpgm’ (moy. an.)

[ R-NeRoN- N N N

(Etat de référence — année 2009)

Modélisation des Scénarios |,
ZAPA Aix en Provence
TMJA 2009, Météo 2009
Scenario : 2009 Initial
PMIO (p90.4) en pgm’

Secteurs de I'état de référence en dépassemeat de |
valeur limite annuelle pour les PM10

lodélisation des Scénarios |
ZAPA Aix en Provence
TMJA 2009, Météo 2009
| Scénario : 2009 Initial
PMIO (p 90.4) enugm’
® i

35 000 personnes (sur les 60 000 résidants) exp@sé
des teneurs en NGupérieures a la valeur limites,
soit 60 % de la population de la zone,

8 400 personnes exposeées a des teneurs en PM10
supérieures a la valeur limite,
soit 14 % de la population de la zone

Etude de faisabilité ZAPA
Synthese — Décembre 2012
10
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=== O O O LES IMPACTS DE LA MISE EN PLACE D'UNE ZAPA © O O ==

(Extraits rapport phase C— EURECA, TRAFALGARE 1 2002)

Les objectifs visés par le dispositif ZAPA compattecompte tenu du diagnostic établi, la réduction
significative du nombre d’habitants exposés a descentrations de polluants (notamment les
polluants « marqueurs » du trafic automobile :;MOparticules fines) supérieures aux valeurs dimit
fixées par la réglementation (46/m° pour le NQ et 50ug/nT pour les particules).
L'état des lieux décrit précédemment sur chaqueatigngpermet de disposer d’'une analyse socio-
économique des quartiers potentiellement concqgraése périmetre pressenti pour la mise en ceuvre
d’'une ZAPA, ainsi que d’'une analyse du parc deculbs qui permet de mesurer les impacts sociaux
de telle ou telle mesure de restriction d'usages €éments peuvent désormais étre utilisés dans la
définition des principes de la ZAPA.
Des hypotheses ont été prises en ce qui concesnadgets et évolutions du contexte global (projets
urbains, projets de voirie, projets de transpovplidion tendancielle de la structure du parc de
véhicules), en concertation avec les différentesctions de la CPA et de ses partenaires.
Trois situations prospectives ont donc été anatypéer connaitre la pertinence de la mise en place
d’'une ZAPA au regard de la situation actuelle :

» la situation fil de I'eau (2015)

» la situation avec les projets urbains (2015)

» la situation comprenant les mesures ZAPA

Construction d’'un modéle de trafic :
L’étude de trafic est réalisée en élaborant un meodeacroscopique statique monomodal routier a
I'aide du logiciel TransCAD.
Trois types de données ont été utilisés :

- des données de trafics sur des postes de comppegesinents situés en centre-ville, sur

plusieurs années, sur une journée, a la pointeadun et la pointe du soir,

- des études de trafics réalisées sur les quartirstSud de la ville

- la base de trafics de 2007 d’Air PACA, includatpart des PL, la capacité et le sens de
circulation
Ces différentes sources ne coincidant pas avesd&ade référence de la modélisation, a savoir 2009,

un travail de calage a été réalisé.

Des exploitations fines de I'enquéte ménages-dépiaats ont été réalisées afin de disposer d’une

image actuelle des déplacements internes a la Wilex et en échange entre la Ville et les zones

— @
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extérieures. Les déplacements de transit ont étéég grace aux comptages disponibles sur les axes

entrant dans le périmetre d’étude.

Méthodologie de modélisation AirPACA

La modélisation des différents scénarios procédeupa approche déterministe qui calcule a partir
d'une description précise du territoire tous lednaménes physiques et chimiques qui conduisent aux
concentrations en polluants dans l'air.

Le systétme de modélisation de la qualité de l'silise, ADMS-Urban, repose sur le modéle de
dispersion atmosphérique ADMS (Atmospheric DismersModelling System) développé par le
Cambridge Environmental Research Consultant (CER@istribué en France par NUMTECH.
ADMS-Urban, dans sa version 3.1 utilisée dans thkecde cette étude, permet de prendre en compte
la dispersion simultanée de plusieurs polluants,(8O, SO, COV, particules...) émis par plus de
7500 sources différentes ponctuelles, surfacigwedumiques ou linéiques (route, industries,

cadastre).

Les données d’entrée du modéle sont constituées de

» données topographiques relatives au domaine d’étrelief, occupation des sols et détail du

bati.

La zone pressentie pour les actions ZAPA est deni4R.5km x 4km), présenté sur cette figure ci
apres par le rectangle vert.
Les valeurs de concentration ont été simulées aguehpoint d’'une grille de calcul (points bleus sur
la figure) qui constitue la combinaison d’'un majlarégulier (résolution de 100 metres), ainsi que
d’'un « maillage intelligent » issu du module d’ADMESIong des brins routiers. Au total, c’est ples d

9000 points récepteurs qui sont définis sur le doend’étude.

PA n Provence
Zone d'étude

@asamy N

Périmétres du domaine d’étude et de la zone ZAPA
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» données météorologiques, généralement issues derasede surfaces a fréquence horaire
(format Météo France). Les parametres nécessairgsas vitesse et la direction du vent, la
température sous abri, la nébulosité et les prétipns ;L’étude s'est appuyée sur les
parametres météorologiques mesurés a fréquenceehpaa Météo France a la station d’Aix-
en-Provence (température, précipitation, vitessediegction du vent), et de Marignane

(nébulosité), pour 'année 2009 (année de réféjence

S

Rose des vents —

Aix en Provence
Année météo 2009

PACA

QUALITE DE L'AIR

» données démission, intégrant la localisation desrces, leur géométrie et leurs profils
temporels d'émission. Les émissions routiéres sssiies de l'inventaire des émissions
(version 2007), regroupant les informations (idiéant troncon, % poids lourds, Trafic Moyen
Journalier Annuel, longueur, capacité, pente...)ldsigurs centaines de brins routiers (réseau
principal et secondaire). Les profils temporelsoegs aux véhicules légers et aux poids
lourds, fournis par Air PACA, ont été intégrés déess calculs ADMS. A partir des résultats
de I'enquéte ménage réalisée sur Aix en Provenae®thypothéses d’'actions sur la zone
(réduction de vitesse, piétonisation, interdicta circulation des véhicules anciens...), le
bureau d’étude Trafalgare a utilisé ces donnééis praur construire les fichiers trafic utilisés
dans les 4 scénarios de cette étude.

communaute du
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1. Définition de la situation « fil de I'eau » 2015

En 2015, le trafic concernant le périmetre d’étadé&té estimé a environ 3 millions de véh.km Il

tient compte du développement urbain (quartiemdadranne, Plan Campus, quartier Beauvalle etc..),
de la croissance tendancielle de la populatioresteinplois et de I'évolution tendancielle du pac d
véhicules. On note un accroissement du traficesbollevard, les pénétrantes et I'autoroute.

L’état de la pollution serait le suivant :

Modgélisation des Scénarios
ZAPA Aix en Provence
| TMJA 2015, Météo 2009

Modélisation des Scénario:
ZAPA Aix en Provence
| TMJA 2015, Météo 2009 |
Scénario: 2015 Filde I'Eau |
T PMIO (p90.4) en pgm’
®

~ Scénario : 2015 Fil de L'Eau ||
"= NOzen pg/m’ (moy. an.)

250 500 1000
— —

NO2 :
Pop exposée : 31 000 personnes, 51% de la zom®p exposée : 7000 personnes, soit 12% de la zone
Gains par rapport a la situation 2009 : -7% Gain par rapport a la situation 2009 : - 3%

2. Définition de la situation « projets » 2015

A partir de 2012, de nombreux projets d’aménagesnartiains vont voir le jour sur le périmetre

d’étude. lls auront des impacts notables sur fected donc la qualité de I'air

réseau urbain Aix-en-bus ( janvier 2013) C.P.A. véhicules neufs + moins de bus sur le bd
1ére ligne BHNS Plan d’Aillane — gare routiére (2D.C.P.A. report modal (en lien avec P+R)
2nde ligne BHNS Jas-de-Bouffan — Val Atdré C.P.A. report modal

(2016) Ville d’Aix vitesse commerciale des bus
création de couloirs bus

pble d’échanges Plan d’Aillane (2013) C.P.A. report modal + moins de cars en ville
pble d’échanges Pertuis (2013) C.P.A. report modal

parc-relais et couloir bus Malacrida (2013) C.P.A. report modal

nouvelle gare routiere (2013) C.P.A. couverture partielle

parc-relais Krypton + pont sur A8 (2014) C.P.A report modal + moins de cars en ville
parc-relais ouest Casino St-Mitre (2015) C.P.A. report modal

transport a la demande (mars 2012) C.P.A.

service Autopartage (mai 2012) C.P.A.

Maison du Vélo et de la Mobilité (2013) C.P.A.

piétonisation du centre-ville Ville d’Aix

création du parking Arts & Métiers SEMEPA mesures d’accompagnement

trame circulatoire quartiers Sud Ville d’Aix

trame circulatoire quartiers Est Ville d’Aix

PC circulation Ville d’Aix

politique stationnement Ville d’Aix

livraisons dernier km Ville d’Aix

dispositifs PPA Etat réduction vitesse sur autoroute

Etude de faisabilité ZAPA _/i
Synthése — Décembre 2012
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L’état de la pollution serait le suivant :

| Modélisation des Scénari -
10¢ Isation des Scenarios

ZAPA Aix en Provence g Modélisation des Scénarios
TMJA 2015, Météo 2009 3 ZAPA Aix en Provence
TMJA 2015, Météo 2009
Scenario : 2015 Projets

PO (p 90.4) en pg/m’

 Scénario : 2015 Projets
-+ NO2en w(mxtmw.m.)
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NO2
Pop exposée : 29 000 personnes, 48% de la zomop exposée : 6000 personnes, soit 10% de la zone
Gains par rapport a la situation 2009 : -10%  Gains par rapport a la situation 2009 : - 4%

3. Définition de la situation ZAPA **

La mise en place d’'une ZAPA vise a l'interdictioa circulation des véhicules les plus polluants. Au
regard du diagnostic, il a été proposé de restreitesd véhicules de normes Euro 0, 1 ou 2 de eircul
dans le centre-ville d’Aix-en-Provence. cela conee49% du parc de véhicules des résidants, et 35%
du parc de véhicules des visiteurs.

Ce choix a été fait pour les raisons suivantes :

* ne retenir que des véhicules plus anciens (normes Eet 1, par exemple) n'aurait concerné
que peu de véhicules, et n'aurait donc eu queibefimpacts, d’autant plus que I'évolution
tendancielle du parc automobile national va verglifgparition progressive de ce type de
véhicules : les interdire n'aurait donc que destefmarginaux

« aller jusqu'aux normes Euro 3 concernerait un n@mde véhicules trés élevé, dont
l'interdiction sur un périmétre aussi vaste queaiicptésenté au paragraphe précédent aurait
des répercussions importantes et contreproductfgésiation de la circulation sur des
itinéraires périphériques actuellement peu exppsésjtant plus que les véhicules Euro 3 ou
4 polluent moins.

Cette situation a été modélisée a partir de lasin « projets » 2015.

Etude de faisabilité ZAPA /.\
Synthése — Décembre 2012
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L’état de la pollution serait le suivant :

" Modélisation des Scénarios

ZAPA Aix en Provence
TMJA 2015, Météo 2009
énario : 2015 ZAPA™
en pgim’ (moy. an.)
121
101

NO2 -
Pop exposée : 25000 personnes, 41% de la zone
Gains par rapport a la situation 2009 : - 17%
Gains par rapport a la situation 2015 projets.5%6

o des Scénarios |
ZAPA Aix en Provence g
TMJA 2015, Météo 2009
Seénario | 2015 ZAPA™
P10 (0.4) enpgm’
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Pop exposée : 5700 personnes, 9.5% de la zone
Gains par rapport a la situation 2009 : - 4.5%
Gains par rapport a la situation 2015 projets.5%©

Evolution de 'exposition des populations en fonatin des scénarios :

NO2
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=== O O O PRINCIPALES CONCLUSIONS DE L'ETUDE © O O ===

Impacts sur le trafic et le parc de véhicules :

- On note une augmentation générale du trafic,mm@nt sur autoroute, du fait des reports de trafic
engendrés par les projets et la piétonisation tanicle centre d’Aix.

- En zone ZAPA, les projets permettent de stabilesérafic (-1%)

- Les tendances montrent un renouvellement trédeaau parc automobile (avant 2015) pour lequel
la ZAPA n’apporte pas rien. . L’évolution du parermettra une baisse significative des émissions au
fil de I'eau.

- Ce sont les véhicules légers qui engendrent wakiton notable des émissions. Les PL et 2roues

sont moins influents.

Impacts sur la qualité de I'air :

- On note une amélioration générale de la quaditBadr

- Les projets permettent une amélioration visit@dalpollution de fond (ambiance des quartiers,rcceu
d"lots). L'amélioration est plus nette sur le N€ar la situation est plus dégradée au départ que p
les PMo. La pollution aux PM10 est plus centrée le long dres. Avec les projets on tendrait & une
légére réduction de la dispersion autour des aa@amment le long des artéres Mouret, Europe et en
bas du cours Sextius.

- La ZAPA ** accentue ces gains sur les pénétraetés tour de ville.

- Les projets couplés a I'amélioration du parc petent de répondre aux objectifs du PPA (-10% des
émissions)

- L’autoroute émet environ 1/3 des émissions d&ugots sur la zone ZAPA.

- La situation s'améliore sur les quartiers Eshgipalement du fait des projets (report de trafic e

création de nouvelles infrastructures). - La siturateste dégradée sur les quartiers Ouest.

Impacts sur I'exposition des populations :

Les calculs de gains en terme d'exposition des latipns tiennent compte des hypothéses
prospectives d’'une situation ZAPA en 2015. Les gaptimums le seront avec I'application de
I'ensemble des actions.

- I'exposition des populations au dioxyde d’azoteaux PM10 diminue au maximum de 28% entre la
situation 2009 et la situation 2015 projet. Le gaxiste, de 32 % maximum, mais il est ténu entre la
situation 2009 et la situation ZAPA 2015.

- Les populations les plus défavorisées et cellesamtre-ville sont celles qui disposent des vdagu
les plus anciens, mais ce sont elles qui utilisg#ja le plus les modes alternatifs. Ces mémes

personnes seraient les plus pénalisées par desasesercitives.

— @
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- 25 000 personnes vivent toujours au-dela desuxalamites en N@ principalement sur les quartiers

Encagnane et Corsy.

communaute du
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O O O SUITESADONNERO O O

Au vu des résultats, le Comité de Pilotage estimenésure ZAPA ** insuffisante au regard des
enjeux sanitaires sur la zone. Cette mesure péralifortement des populations défavorisées sans
apporter & ces mémes populations des amélioragigndicatives sur leurs quartiers, notamment du

fait de la proximité de l'autoroute.

Des mesures de « restructuration » de I'espacénytias incitatives que ceercitives, et s'adressiant
maniere équitable a I'ensemble de la populatiowetdi étre trouvées afin d’améliorer la qualité de

I'air sur la zone :

» Grands projets
Exemple : couloirs bus sur autoroute, demi échandeorsy, couverture de I'autoroute,

piétonisation / pacification des quartiers les ptxposés (Encagnane, Corsy), nouvelle

stratégie de logistique urbaine, réorganisatiostdtionnement.

« Aides financieres

Exemple : aide sur le changement de véhicules ae®yliers, des entreprises, gratuité /
tarif avantageux du stationnement pour les véhiceldeuro 4, pour les covoitureurs en

centre ville, aide aux modes alternatifs (vélo notent).

¢ Communication / information

Exemple : concertation autour des résultats ZAR#&ijtation a la modification des
comportements (appui écomobilité), actions de comecation de fond sur la qualité de

I'air , covoiturage

« Exemplarité des collectivités

Exemple : flotte propre des véhicules de la Commténdu Pays d'Aix et des communes,
des bus, des BOM, travailler sur la mobilit¢é desrag (Plan de Déplacement

d’Administration)

communaute du
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