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Solutions à venirTable ronde 4

• Perspectives d’utilisation du BIO-GNL dans le transport maritime
Mario DOGLIANI, directeur SDG4MED et Fundacion Philippe Cousteau

• ELENGY : Benoît DUEE, directeur du service commercial et développement.

• La connexion des navires à quai : retour d’expérience et future de cette solution pour décarboner les 
ports – Hervé COATMELLEC, directeur régional Méditerranée, SCHNEIDER ELECTRIC

• Hydrogène à Toulon
Jérôme GIRAUD, directeur des Ports de Toulon et de sa rade
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Mario DOGLIANI

Perspectives d’utilisation du 
BIO-GNL dans le transport 

maritime
SDG4MED

Fundacion Philippe 
Cousteau
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Index • BIO GNL – background
• BIO GNL – status quo
• Current and future use for maritime transport
• Then what? 

BIO-GNL - background • BIO GAS vs BIO METHANE
• BIO GNL vs FOSSIL GNL

=

-

1 m3 BIO-LNG = 585 m3 BIO-methane = 975 m3 BIO-GAS = 8,1 t biomass
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BIO-GNL - background
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BIO-GNL - background
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BIO-GNL - background
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BIO-GNL – status quo



10

BIO-GNL – status quo

= 0,7%
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BIO-GNL – status quo France: +91    (2020)
              +123  (01-10 2021)
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BIO-GNL – status quo

267 m3/h
100 Trucks

16,5 Mm3/h
145  Bm3/y = 1480 TWh

2021 EU production = 2 Bm3 = 20 TWh

2605 m3/h
1/2 Ship
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BIO-GNL – Current & future use for maritime 
transport

TWh
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BIO-GNL – Current & future use for maritime 
transport
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BIO-GNL – Current & future use for maritime 
transport
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BIO-GNL – Then what?
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BIO-GNL – Then what?
• Promote (further) bio-methane production

• Facilitate (e.g. incentives?) connection to the grid

• Facilitate (e.g. incentives?) shared liquefaction

• Monitor ETS (Emission Trading System)

•  Fast track biomethan based ETS in shipping
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Benoit DUEE

Le GNL, une solution durable 
pour verdir le transport 

maritime
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La société ELENGY
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A l’origine de l’essor du GNL carburant marin, la pollution maritime

Une opinion publique de plus en plus

S E N S I B L E
C O M P A R A I S O N  D E S  É M I S S I O N S  D E  P O L L U A N T S

D E S  C A R B U R A N T S  P A R  R A P P O R T  A U  F I O U L  L O U R D

SOx NOx PM(1) CO2

Gazoil maritime -90% 0% -60% 0%

Fioul lourd + filtres -90% 0% -50% +2%

GNL -100% -80% -100% -23%
(1) PM : Particules Fines
Source : Analyse Sia Partners 2015
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Développements récents pour le GNL carburant marin Monde
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Développements récents pour le GNL carburant marin France
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Quels carburants pour la transition du maritime ? 



24

Quels carburants pour la transition du maritime ? 

De nombreux autres facteurs à prendre en compte : production, stockage, distribution, opérations, sécurité, régulation …
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Quelles perspectives à long terme pour le GNL carburant marin ?  

Source : Conoship
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Hervé COATMELLEC

La connexion quai des 
navires

Retour d’expérience

Future de la 
technologie de 

connexion 
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Solution de connexion quai sur le port 
de Marseille : quels apprentissages?

• Des bénéfices environnementaux majeurs

• Une réduction des nuisance sonores

• Des quais ferry et croisières supplémentaires

• Une coopération de filière importante: armateurs, 
ports, fabricants
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Le future de la connexion quai

La connexion quai combinée à des Micro-grid portuaires Le développement des bateaux électriques
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Jérôme GIRAUD

Innover par l’Hydrogène pour 
décarboner l’activité 

maritime
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La révolution H2, fantasme ou réalité ?
La révolution H2, c’est quoi ? 

Þ Hydrogène(s), et hydrogène…

La révolution H2, ça commence comment ?

Þ Production d’H2 vert massifiée sur Signes (83) pour alimenter des usages territoriaux

La révolution H2, c’est pour quoi ?

Þ Déploiement des usages associés pour nourrir l’ambition d’un « PortH2Ready » décarbonné 

La révolution H2, c’est quoi la suite ?

Þ Emergence de e-carburants décarbonés sourcés hydrogène comme vecteur de transition



31

H Y D R O G È N E   V E R T   :   L E   V E C T E U R  
É N E R G É T I Q U E   D U   F U T U R
Le vert fait la différence : L'hydrogène sans carbone est la véritable 
solution à long terme pour passer à une économie sans carbone. 

HYDROGÈNE VERT (SANS 
CARBONE)

Production sans carbone en 
utilisant 

une énergie 100% renouvelable

HYDROGÈNE BLEU (OU LAVÉ 
VERT )

Utiliser les certificats de 
carbone pour laver l'hydrogène 
gris ou presser le carbone dans 

les cavernes

HYDROGÈNE GRIS 

Empreinte carbone à cause des 
ressources fossiles, 

principalement produites par 
conversion thermique ou 

électricité grise.

H2O

1/2 O2 H2

Oxygène Hydrogène 
vert

100%
Renouvelable 

Énergie
Eau

La révolution H2, c’est quoi ?  Hydrogène(s), Hydrogène, et dérivés d’Hydrogène

E T   A   P A R T I R   D E   L ’ H Y D R O G È N E   V E R T   :  
L E S   E - C A R B U R A N T S …
Les e-carburants vecteurs de transition de la mobilité lourde 
thermique (e-methanol, e-ammoniac, e-kerosene / SAF..). 
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La révolution H2, ça commence comment ? 
Þ via Hynovar, déploiement dès fin 2022 d’un écosystème articulé autour d’unités 
de production massifiés d’H2 vert, alimentant un ensemble de microsystèmes 
d’usahe H2
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CENAQ Cargo via GEH2

Recharge Bateaux 
en H2 (Bateaux-
bus, Bateliers…)

E-Carburants

Accueil Bateaux H2

Accueil Bateaux H2

Mobilité maritime légère H2

La révolution H2, c’est pour quoi ?   Nourrir l’ambition d’un « PortH2Ready » décarbonné !
Þ Déploiement des usages hydrogènes et électro-hydrogène pour décarboner l’activité 

maritime
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La révolution H2, c’est pour quoi ?   Nourrir l’ambition d’un « PortH2Ready » décarbonné !
Þ Déploiement des usages hydrogènes et électro-hydrogène pour décarboner l’activité 

maritime

Mobilité terrestre légère 
(VL & VU H2)

Mobilité terrestre H2 lourde et forte puissance (PL, Bus, Engins 
de TP, Engins de Manutention...)

Supercharger H2 (recharge véhicules électriques ) 
pour parcs automobiles
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La révolution H2, c’est quoi la suite ? 
Þ Emergence de e-carburants décarbonés sourcés hydrogène comme vecteur de 
transition des moteurs thermiques de la mobilité lourde

Mobilité maritime lourde

Mobilité maritime lourde

Mobilité aérienne
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Conclusion et pistes de réflexion :  Des initiatives H2 au service de la décarbonation 
de l’activité maritime et du déploiement d’un véritable écosystème « hynovant » 

ü Le déploiement des usages H2 dans les ports nourrit le virage de la décarbonation de l’activité maritime.

ü  Le déploiement des usages H2 dans les ports contribue à l’émergence de micro systèmes d’usages d’H2 dans la périphérie immédiate des 
ports (chantiers navals, chantiers TP etc…)

ü L’émergence de ces micro systèmes consolidés dans un écosystème justifie de la production territoriale massifie d’hydrogène

ü  La mise en cohérence de cet ensemble centré sur le port met celui-ci au cœur du déploiement d’un écosystème « hynovant » sur son territoire

ü Couplées à l’utilisation de carburants de synthèse décarbonnés sourcés hydrogène pour les navires de grande capacité, ces initiatives offrent 
une réelle voie de décarbonation cruciale pour le maintien et le développement des activités portuaires

A nous d’envisager et réaliser la suite ensemble !
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Conclusion

Pierre-Charles MARIA
Président d’AtmoSud

AtmoSud


