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Résumé : Evaluation des scénarios  
de la Zone à Faibles Emissions mobilité 

Décembre 2020 

 

[ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ Zone à Faibles Émissions mobilité (ZFEm) constitue un levier efficace pour réduire les populations 
exposées aux polluants issus des transports routiers. Trois polluants cibles sont étudiés dans le cadre de la présente 
ŀƴŀƭȅǎŜ Υ ƭŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ (NOxύ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2) ainsi que les particules fines de type 
PM10 et PM2,5. 

Le /ƻƳƛǘŞ ŘŜ ǇƛƭƻǘŀƎŜ Řǳ нм ƻŎǘƻōǊŜ нлмф ŀ ǊŜǘŜƴǳ ǳƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦǳǘǳǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 
des boulevards de ceinture (Littoral - Euroméditerranée 1 et 2 ς Lesseps ς Plombières ς Jarret ς Rabatau ς Prado 2). Sur 
la base de cette hypothèse de périmètre et en fonction des données de trafics transmises par le Métropole, AtmoSud 
réalise, dans le cadre de cette étude les calculs des émissions de polluants. 

Le périmètre défini regroupe 84% des habitants de Marseille exposés au dépassement de la valeur limite de dioxyde 
ŘΩŀȊƻǘŜ όNO2), soit 31 000 habitants et différentes zones urbaines à enjeux que sont ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ όƎŀǊŜΣ espaces 
commerciaux, ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎΧύ Ŝǘ les voiries très fréquentées du centre-ville. 

Ce périmètre concentre une grande partie des établissements « sensibles » Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŀ 
commune de Marseille, incluant la majorité des établissements scolaires et de santé (respectivement 93% et 75%) en 
ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

Trois scénarios de ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ZFEm ont été proposés pour étude :   

¶ Le scénario 1, dit « scénario progressif » 

¶ Le scénario 2, dit « scénario médian »  

¶ Le scénario 3, dit « scénario soutenu » 

Ces 3 scénarios possèdent des différences quant aux niveaux des futures restrictions de la circulation aux véhicules les 
plus polluants ainsi que sur la progressivité dans le temps de ces restrictions, qui se baseront sur le système des vignettes 
/ǊƛǘΩ!ƛǊ (véhicules /ǊƛǘΩ!ƛǊ о restreints dès 2024 pour le scénario 3 et en 2025 pour les scénarios 1 et 2).  

[Ŝǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ NOx, PM10 et PM2,5 (polluants dépassant les valeurs règlementaires en concentration à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ du territoire) ont été réalisés à partir des données trafic issues des modélisations préalablement réalisées par 
SETEC Energie Environnement όōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎ prestataire de la Métropole AMP) aux différentes échéances 
étudiées (2019, 2021, 2023, 2024 et 2025). Ces données initiales ont permis à AtmoSud de procéder à plusieurs calculs 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎǳǊ lΩŜƴǎŜƳōƭŜ des axes routiers de la commune de Marseille.  

Après analyse et au sein du périmètre proposé, les 3 scénarios étudiés convergent vers le même impact Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ 
2025. Les mesures de restriction de la circulation aux véhicules les plus polluants permettent des gains 
supplémentaires quant aux émissions du secteur routier :  

¶ Pour les NOx : un gain de нмΣу҈ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ όǎŀƴǎ ½C9Ƴύ ;  

¶ Pour les PM10 : un gain de сΣр҈ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ;   

¶ Pour les PM2,5 : un gain de 10,3% ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

La mise en place progressive de restrictions de la circulation des véhicules les plus polluants permettrait ainsi un 
abaissement significatif des émissions dues au trafic routier. Les axes routiers structurants sont en particulier 
concernés par des baisses effectives. Pour les années à venir, cette baisse des émissions constitue ainsi un des éléments 
qui contribueront Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ la commune de Marseille et de son centre-ville. La 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ ǎŜǊŀ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ǳƴŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ όǎŀƴǎ ½C9ƳύΦ  

Lorsque le gain global est calculé sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 serait plus efficient 
que les scénarios 1 et 2, avec une baisse globale plus importante du cumul des émissions de polluants.  

- Pour exemple, le gain global pour les NOx du scénario 3 se chiffre à 35% par rapport à la situation sans ZFEm, 
contre 24% pour le scénario 1 et 25% pour le scénario 2. 

9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŎǳƳǳƭ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜ ŘŞƳŀǊǉǳŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀǾŜŎ 
un impact environnemental favorable plus important. 
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Note synthétique ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ de la Zone à 
Faibles Emissions mobilité 

Décembre 2020 

5ƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ 

[ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ Zone à Faibles Émissions mobilité devrait constituer un levier efficace pour réduire les populations 
exposées aux polluants issus en majorité des transports routiers.  

{ǳǊ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǎǘ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊ ŘŜ пс ҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhx), et respectivement de 
31 % et 30 % des émissions de particules PM10 et PM2,5.  

Une ZFEm vise à restreindre ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ όŘŞŦƛƴƛǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ 
de véhicule), véhicules utilitaires légers et poids lourds à minima, dans un périmètre défini. Elle génère une accélération 
du renouvellement technologique du parc roulant de véhicules.  

Le périmètre ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ŀ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ entre autres 
sur des éléments de diagnostics de la ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  [ŀ 
ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ŀƛǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ 
ǇŜƴŘǳƭŀƛǊŜǎ ƻǳ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎΣ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎΧΦ [Ŝǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŜȄǇƻǎŞŜǎ Ł ƭŀ ζ source 
transport routier » sont situées au niveau des centralités 
urbaines, ou sont résidentes à proximité des voieries et liaisons 
interurbaines.  

Marseille est la commune la plus concernée par une pollution 
chronique. Le risque de dépassement de la valeur limite pour le 
NO2 en 2018 est avéré, avec 37 000 personnes exposées (soit la 
quasi-totalité de la population métropolitaine soumise au 
dépassement de la valeur limite annuelle en N02) et 419 000 
ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŜȄǇƻǎŞŜǎ Ł ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
particules fines de type PM10. 

[Ŝǎ ŜŦŦŜǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇƻǎƛǘƛŦǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ Ŝƴ 
ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŀǎǎƻŎƛŞǎΣ Ł ŘŜǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ. 

Le périmètre « centre-ville élargi » retenu lors du Comité de pilotage du 21 décembre ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ 
boulevards de ceinture (Littoral - Euroméditerranée 1 et 2 ς Lesseps ς Plombières ς Jarret ς Rabatau ς Prado 2). 

Sur ce périmètre, trois scenarios de mise en ǆǳǾǊŜ de la ZFEm ont été évalués Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
de polluants. 

Le scénario 1, dit « scénario progressif », prévoit une interdiction à la circulation 
Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ ŘŜǎ t[ Ŝǘ ±¦[ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘΣ ŀȅŀƴǘ ǳƴŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р 
et non classés à partir de 2021. La seconde action ZFEm arriverait en 2023 avec 
une interdiction ŎŜǘǘŜ Ŧƻƛǎ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ пΦ  
La dernière action de restriction de la ZFEm concernerait tous les véhicules 
/ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ŝǘ ŜƴǘǊŜǊŀƛǘ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ Ŝƴ нлнрΦ 

Le scénario 2, dit « scénario médian », est similaire au scénario 1. Sa différence 
réside dans la restriction à la circulation de la totalité des types de véhicules 
/ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнмΦ tƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ 
mise en place sont identiques. 

Le scénario 3, dit « scénario soutenu ηΣ Ŝǎǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŝǎ нлнп ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Řŀƴǎ ƭŜ 
périmètre ZFEm.  

tƻǳǊ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ƛƭ Ŝǎǘ 
indispensable dŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ « scenario Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ». Ce scénario est réalisé 
ŘŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ŀŎǘion ne soit menée, laissant place à ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ 
du trafic et des parcs roulantsΣ ƭΩŀƴƴŞŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ Şǘŀƴǘ нлмфΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǎŜǊǘ 
ŘŜ Ŧƛƭ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ǇƻǳǊ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ de la ZFEm. Il 
permet une comparaison et une quantification des gains induits par les actions 
mises en place. 
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Evaluation des scénarios  

Cette évaluation pŀǎǎŜ ǇŀǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф Ŝǘ ǇŀǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛǾŜ : des parcs roulants, des distances 
parcourues par les différents véhicules, des émissions polluantes (PM10 PM2,5 et NOx) et de leur répartition 
géographique. 

 

Evaluation des actions de la ZFEm sur le parc 
roulant 

[Ŝǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ н ǎƻƴǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ majoritaires en 
2019, comptant pour 51% du parc roulant total et 
atteignant près de 60% en 2025 selon le scénario fil de 
ƭΩŜŀǳΦ 

En 2021, une différence en termes de part roulante des 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ Ŝǎǘ ƻōǎŜǊǾŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ 
scénario 1 et les scénarios 2 et 3. 

En 2024, le scénario 3 interdirait une part roulante des 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘe ǉǳΩŜƴ нлнр ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
autres scénarios. 

 
Evaluation des actions de la ZFEm sur les distances parcourues 

LΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩǳƴŜ ½C9Ƴ Ŝǎǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎŀƴǎ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘΩimpact significatif sur les 
distances parcourues. Toutefois, la prise en compte des différents projets de transports collectifs lourds et dont la 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол ainsi que des estimations de report modal Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр induisent un léger 
impact sur les distances parcourues dans le périmètre ZFEm (source : SETEC Energie Environnement), avec : 

- En 2021, une différence de seulement 0,2% entre le scénario 1 et les autres scénarios 

- 9ƴ нлнпΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜǊŀƛǘ ŘŜ -4% par rapport à 2019 dans le périmètre 
ZFEm 

 
9Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhx) 

Les émissions de NOx issues du trafic routier Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǎǳbiraient une baisse 
de près de оу҈ ŘǳŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŀǾŜŎ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ōŀƛǎǎŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ŘǳŜ ǘƻǳǘ 
ŘΩŀōƻǊŘ ŀǳ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΣ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ Ǉour 19% de la baisse et aux voitures particulières avec une baisse de 16% des 
émissions de NOx. 

Pour rappel, en 2025, seuls les véhicules 
électriques et les véhicules /ǊƛǘΩ!ƛǊ м Ŝǘ н 
seraient encore autorisés à circuler dans le 
périmètre ZFEm. En dehors de ce périmètre, 
aucune restriction ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ 
circulation des véhicules. 

Avec la mise en place de la ZFEm, dans le 
périmètre ZFEm, les émissions de NOx 
connaitraient une baisse significative sur la 
quasi-totalité des axes, en particulier sur les 
axes structurants notamment sur le Cours 
[ƛŜǳǘŀǳŘΣ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ tǊŀŘƻ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜ .ƻǳƭŜǾŀǊŘ 
Baille. Les gains attendus par la ZFEm sont très 
ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜ 
ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ƻǴ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ 
principaux enjeux de qualité dŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ aŀǊǎŜƛƭƭŜ, dont les populations exposées aux dépassements des seuils 
réglementaires. 

Le bilan est toutefois Ǉƭǳǎ ŎƻƴǘǊŀǎǘŞ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ½C9ƳΦ 9ƴ нлнрΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ 
émissions de NOx entre le scénario fil dŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ½C9ƳΦ  Il est observé une légère augmentation des émissions 
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de NOx ǎǳǊ ƭŀ [нΦ /ŜǘǘŜ ŦŀƛōƭŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx est due à une augmentation des trafics sur cet axe 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ млл Ł олл ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊΦ /ŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ ŀǳ Ǿǳ Řǳ ǾƻƭǳƳŜ 
de trafic généré sur cet axe qui est environ de 100 000 véhicules par jour. 

Tableau 1 : Bilan sur les émissions de NOx du trafic routier dans la commune de Marseille entre 2019 et 2025 

 

 

Evaluation de la ZFEm sur les émissions de particules fines inférieures à 10 µm (PM10) 

Dans le périmètre ZFEm, en 2025, le renouvellement du parc roulant permettrait à lui seul une diminution des émissions 
de PM10 issues du trafic routier de 13% par rapport à 2019. La baisse des émissions de particules fines est moins marquée 
ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜs émissions de PM10 ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘΣ Ł ƭŀ ǎǳǊŞƳƛǎǎƛƻƴ Ł ŦǊƻƛŘ 
Ŝǘ ŀǳȄ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ŘΩǳǎǳǊŜ όǇƴŜǳΣ ŦǊŜƛƴΣ ǊƻǳǘŜύ ŘƛƳƛƴǳŜ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘΣ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǉǳŜΣ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ 
liée à la resuspension ne diminue que très peu. Ce phénomène limite la ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ta10.  

LŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜǎǳǎǇŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳǎǳǊŜ sont ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
impactées par le type de technologie, ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜǎ ƴƻǊƳŜǎ 9ǳǊƻ ƻǳ ŘŜǎ types de carburation.  

Sur les 12,6% de baisse prévue, la majorité serait due aux VP ς véhicules particuliers. En effet, les émissions liées à la 
resuspension des particules ne diminuent que très peu et sont directement corrélées au volume de trafic. Les VP 
comptant la majorité des kilomètres parcourus sur le réseau routier, la contribution de ce type de véhicules dans la 
baisse des émissions de PM10 est donc majoritaire (Tableau 12). 

5ŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ Ŝƴ нлнрΣ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ƳşƳŜ ƛƳǇŀŎǘ Ŝƴ нлнрΦ 9ƴ нлнрΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ 
permettrait de baisser les émissions de PM10 de сΣр҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмфΣ 
ce serait une diminution des émissions de PM10 de plus de 18% dans ce même périmètre. 

Dans le périmètre ZFEm, les émissions de PM10 connaitraient une baisse sur la quasi-totalité des axes, en particulier sur 
ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎΦ [Ŝǎ Ǝŀƛƴǎ ŀǘǘŜƴŘǳǎ ǇŀǊ ƭŀ ½C9Ƴ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 
également. 

Le bilan est « neutre η Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ½C9ƳΦ 9ƴ нлнрΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 
ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ½C9ƳΦ   

 

Evaluation de la ZFEm sur les émissions de particules fines inférieures à 2,5 µm (PM2,5) 

En 2025, une baisse des émissions de PM2,5 issues du trafic routier de près de му҈ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞŜΣ ŘǳŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻn 
technologique du parc roulant. Le constat sur la contribution des types de véhicules dans la baisse des émissions de 
PM2,5 est identique à celui dressé pour les PM10. Les VP comptant la majorité des kilomètres parcourus sur le réseau 
routier, la contribution de ce type de véhicules dans la baisse des émissions de PM2,5 est donc majoritaire. 

Dans le périmètre ZFEm, en 2025, les 3 scénarios de la ZFEm convergent vers le même impact en 2025, avec la possibilité 
de baisser les émissions de PM2,5 de 10% suppléƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмфΣ ŎŜ ǎŜǊŀƛǘ ǳƴŜ 
diminution des émissions de PM2,5 de plus de 26% dans ce même périmètre.  

Dans le périmètre ZFEm, les émissions de PM2,5 diminueraient sur la quasi-totalité des axes, en particulier les axes 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎΦ [Ŝ Ǝŀƛƴ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝǎǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ Ŝǘ ƴǳƭ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊΦ   

 

 
 
 
 
 
 

NOx (en t/an)
2019 

référence

2025 

fil de l'eau

2025 

scénario ZFEm

2025 fil de l'eau - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2025 fil de l'eau

ZFEm 271.8               167.6               131.1               -38.3% -51.8% -21.8%

Hors ZFEm 1 568.1           1 027.0           1 026.8           -34.5% -34.5% 0.0%

Bilan global Marseille 1 840.0           1 194.7           1 157.9           -35.1% -37.1% -3.1%
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Tableau 2 : Bilan des 3 scénarios ZFEm 

 Polluant Scénario ZFEm 2021 2023 2024 2025 

Variation des 
émissions dans le 
périmètre ZFEm 
par rapport au fil 
ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

NOx 

Scénario 1 -3,6% 

-8,8% 
 

-21,8% Scénario 2 
-4,8% 

Scénario 3 -24,4% 

PM10 

Scénario 1 -0,9% 

-2,5% 
 

-6,5% Scénario 2 
-1,9% 

Scénario 3 -7,6% 

PM2,5 

Scénario 1 -1,4% 

-4% 
 

-10,3% Scénario 2 
-3% 

Scénario 3 -12% 

Variation des 
émissions dans le 
périmètre ZFEm 

par rapport à 
ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ 

2019 

NOx 

Scénario 1 -17,7% 

-34,2% 
 

-51,8% Scénario 2 
-18,7% 

Scénario 3 -50,1% 

PM10 

Scénario 1 -5,3% 

-11,4% 
 

-18,3% Scénario 2 
-6,3% 

Scénario 3 -18,3% 

PM2,5 

Scénario 1 -8% 

-16,4% 
 

-26,2% Scénario 2 
-9,5% 

Scénario 3 -26,4% 
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Bilan des 3 scénarios étudiés 

 

Les 3 scénarios convergent ǾŜǊǎ ƭŀ ƳşƳŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ о Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŞǘǳŘƛŞǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΦ  

 

9ƴ нлнрΣ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ, les actions de restriction à la circulation permettraient 
un gain supplémentaire de :   

¶ нмΣу҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx  

¶ 6,5҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 

¶ млΣо҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 

9ƴ нлнрΣ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмфΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ 
roulant ainsi que la mise en place de la ZFEm feraient baisser les émissions de :  

¶ 51,8% pour les NOx 

¶ 18,3% pour les PM10 

¶ 26,2% pour les PM2,5 

 

Lorsque le gain global est calculé ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлнмΣ нлноΣ нлнп Ŝǘ нлнрΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ 
efficient que les scénarios 1 et 2 avec une baisse globale plus importante du cumul des émissions : 

- Pour les NOx le gain global du scénario 3 se chiffre à 35% par rapport à la situation sans ZFEm, contre 
24% pour le scénario 1 et 25% pour le scénario 2 

- Pour les PM10 : le gain global du scénario 3 se chiffre à 43% par rapport à la situation sans ZFEm, contre 
28% pour le scénario 1 et 31% pour le scénario 2 

- Pour les PM2,5 : le gain global du scénario 3 se chiffre à 46 % par rapport à la situation sans ZFEm, contre 
30% pour le scénario 1 et 33% pour le scénario 2 

 

En termes de cumul des gains ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜ ŘŞƳŀǊǉǳŜ ŘŜǎ ŘŜǳȄ 
autres scénarios étudiés avec un impact environnemental favorable plus important. 
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1. Contexte 

1.1 Un enjeu de santé publique 

/ƘŀǉǳŜ ƧƻǳǊΣ ǳƴ ŀŘǳƭǘŜ ƛƴƘŀƭŜ ŜƴǾƛǊƻƴ мр ƳŝǘǊŜǎ ŎǳōŜ ŘΩŀƛǊ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ǎŀ ƳƻǊǇƘƻƭƻƎƛŜ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ hǳǘǊŜ 
ƭΩƻȄȅƎŝƴŜ Ŝǘ ƭΩŀȊƻǘŜΣ ǉǳƛ représentent environ 99 ҈ ŘŜ ǎŀ ŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ƭΩŀƛǊ ǇŜǳǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴǘŜƴƛǊ ŘŜǎ ζ substances 
ayant des conséquences préjudiciables de nature à mettre en danger la santé humaine et à nuire aux écosystèmes. Elles 
peuvent également influer sur les changements climatiques et détériorer les biens matériels. » 

Une problématique de santé publique 
La communauté scientifique est unanime Υ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞΦ 9ƭƭŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ 
de nombreuses maladies et de décès prématurés. Même si les risques relatifs aux pathologies environnementales sont 
ǎƻǳǾŜƴǘ ŦŀƛōƭŜǎ όŜƴ ŜŦŦŜǘΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳΣ ƛƭ ȅ ŀ ǇŜǳ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜǎύΣ ǘƻǳǘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ όƻǳ ǳƴ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ 
de personnes) est potentiellement exposée. L'impact, en termes de santé publique, est donc très important. 

[ŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇŜǳǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ : 

¶ [ŀ ŘǳǊŞŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ : ƘŞǘŞǊƻƎŝƴŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ ƭΩŜǎǇŀŎŜΣ ŜƭƭŜ ŘŞǇŜƴŘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞǎ 
ǇŀǊ ƭΩƛƴŘƛǾidu et des activités accomplies ; 

¶ La sensibilité individuelle : ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ ŀƴǘŞŎŞŘŜƴǘǎ ǇŀǘƘƻƭƻƎƛǉǳŜǎΣ ǉǳƛ Ǿƻƴǘ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ Ǿƛǎ-
à-vis de la pollution atmosphérique, sont différents pour chaque individu ; 

¶ La concentration des polluants ; 

¶ La ventilation pulmonaire. 

Pics de pollution versus pollution chronique : quels impacts ? 

Les effets de la pollution sur la santé sont classés en deux groupes : 

¶ Les effets à court termeΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire après une exposition de courte durée. Les épisodes de pollution, par 
exemple, entraînent une hausse importante des concentrations par rapport aux niveaux de fond, de manière 
temporaire ; 

¶ Les effets à long terme ǉǳƛ ǎǳǊǾƛŜƴƴŜƴǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳƴŜ exposition chronique à la pollution de ƭΩŀƛǊΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire 
après des expositions répétées ou continues tout au long de la vie.  

9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘǎ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜǎΣ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳşƳŜ ŘǳǊŞŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ǇƛŎǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ Ǉƭǳǎ 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ŦƻƴŘΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ǇǊƛǎes en cas de concentration élevée 
en polluants. 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ŎΩŜǎǘ ōƛŜƴ ƭŀ pollution chronique qui cause ƭŜ Ǉƭǳǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘǎ 
sanitaires. 

 

Les Zones à Faibles Emissions mobilité (ZFEm) sont des territoires sur lesquels est instaurée une restriction de la 
circulation. Cette ƳŜǎǳǊŜ ǾƛǎŜ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜ ƭƛŞŜ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 
qui y sont exposés.  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ Ŝƴ ANNEXE 3. 
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1.2 Polluants atmosphériques, sources et effets  

[ŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŘǳǊŀƴǘ ŘŜǎ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 
longues. Les polluants atmosphériques ont diverses origines. 
 

Polluants Sources principales 

Particules en suspension (PM) 

Les particules proviennent en majorité de la combustion à des fins énergétiques de différents 
ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ όōƻƛǎΣ ŎƘŀǊōƻƴΣ ǇŞǘǊƻƭŜύΣ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǳǘƛŜǊ όƛƳōǊǶƭŞǎ Ł ƭΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘΣ ǳǎǳǊŜ ŘŜǎ 
ǇƛŝŎŜǎ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜǎ ǇŀǊ ŦǊƻǘǘŜƳŜƴǘΣ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎΧύΣ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƛƴŘǳǎǘrielles très diverses 
(sidérurgie, incinération, chaufferie) et du brûlage de la biomasse (incendie, déchets verts). 

NOX 

hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ 
Les sources principales sont les véhicules et les installations de combustion. 

Les polluants atmosphériques ont un impŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ǾŀǊƛŀōƭŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊΣ ŘŜ ƭŀ ŘƻǎŜ 
ƛƴƘŀƭŞŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎΦ Lƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

[ŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŎƭŀǎǎŞŜ ŎŀƴŎŞǊƻƎŝƴŜ ǇƻǳǊ ƭΩƘƻƳƳe en octobre 2013 par le Centre International de 
Recherche sur le Cancer (CIRC). 

Polluants Effets sur la santé 9ŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

O3 

Ozone 

- Irritation des yeux, des voies respiratoires, 

- Diminution de la fonction respiratoire. 

- Agression des végétaux, 

- Dégradation de certains matériaux, 

- Altération de la photosynthèse et 
de la respiration des végétaux. 

PM10, PM2,5, PM1Σ Χ 

Particules en suspension 

- Maladies respiratoires (asthme, toux, rhinites, 
angines, bronchiolite, douleur thoracique ou 
insuffisance respiratoire), 

- Maladies cardio-vasculaires (infarctus du myocarde, 
accidents vasculaires cérébraux, angine de poitrine),  

- Infertilité : baisse de la fertilité masculine, 
augmentation de la mortalité intra-utérine, 
naissances prématurées, 

- Cancer : le CIRC estime que « la pollution 
ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ŎŀǳǎŜǎ 
environnementales de décès par cancer », 

- Effets reprotoxiques et neurologiques. 

- Effets de salissures sur les 
bâtiments, 

- Altération de la photosynthèse. 

NOX 

hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ 

- Pluies acides, 

- Précurseur de la formation de 
ƭΩozone, 

- Effet de serre, 

- Déséquilibre des sols sur le plan 
nutritif . 

 
[Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŞǇƛŘŞƳƛƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la mortalité ƻōǎŜǊǾŞŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŞǇƛǎƻŘŜǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴΦ 

 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ et à leurs sources et effets sont présent en ANNEXE 3. 

 

 

 

 

 

https://www.atmosud.org/glossaire#CIRC
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1.3 Procédures contentieuses liées à la ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

[ŀ CǊŀƴŎŜ Ŧŀƛǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ contentieuses liées à ǳƴŜ ƳŀǳǾŀƛǎŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘ 
sur son territoire : 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ 9ǳǊƻǇŞŜƴΣ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴŘŀƳƴŞŜΣ ǇŀǊ ƭŀ /ƻǳǊ ŘŜ WǳǎǘƛŎŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ Européenne, le 24 octobre 2019, pour 
avoir dépassée de manière systématique et persistant : 

- [ŀ ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜΣ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ мŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ нлмлΣ Řŀƴǎ ŘƻǳȊŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ȊƻƴŜǎ ŘŜ 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ; 

- La valeur limite ƘƻǊŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜΣ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ мŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ нлмлΣ Řŀƴǎ ŘŜǳȄ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ȊƻƴŜǎ ŘŜ 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀ ǎŀƛǎƛΣ ƭŜ ол ƻŎǘƻōǊŜ нлнлΣ ƭŀ /ƻǳǊ ŘŜ WǳǎǘƛŎŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŘΩǳƴŜ 
procédure en manquement, après une mise en demeure adressée à la France en février 2013, pour non-respect des 
niveaux de particules fines PM10 à Paris et en Martinique. 

.ƛŜƴ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ ŎŜǎ ŎƻƴŘŀƳƴŀǘƛƻƴ ƴΩŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŀǎǎƻǊǘƛŜǎ ŘŜ ǎŀƴŎǘƛƻƴǎ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎΣ ǎƛ ƭΩ;ǘŀǘ ƴΩŜȄŞŎǳǘŜ Ǉŀǎ ƭΩŀǊǊşǘ 
ŘŜ ƭŀ /W¦9 Řǳ нп ƻŎǘƻōǊŜ нлмфΣ ƛƭ ŜƴŎƻǳǊǘ ǳƴŜ ŀƳŜƴŘŜ ŘŜ млл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŀƴƴŞŜΣ Ǉǳƛǎ фл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ǇŀǊ 
année de dépassement.  

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ;ǘŀǘ ŀΣ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ Řǳ мл ƧǳƛƭƭŜǘ нлнлΣ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŏƻndamné la France. Il juge que 
ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ Ŝǘ ƭǳƛ ƻǊŘƻƴƴŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭŜǎ 
mesures nécessaires dans les zones où les valeurs limites de NO2 sont toujours en dépassement. Le Conseƛƭ ŘΩ;ǘŀǘ ŀ 
ǎƻƳƳŞ ƭΩ;ǘŀǘ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ǎŀƴǎ ǘŀǊŘŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǎƻǳǎ ǇŜƛƴŜ ŘΩǳƴŜ ŀǎǘǊŜƛƴǘŜ ŘŜ мл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇŀǊ 
semestre de retard. 

[Ŝǎ ōƛƭŀƴǎ ŘΩ!ǘƳƻ{ǳŘ ƛƴŘƛǉǳŜƴǘ ǉǳΩŜƴ нлмуΣ des risques de dépassement des valeurs limites sont constatés Ł ƭΩŞchelle 
de la métropole avec 37 000 personnes concernées, soit 2 % des habitants de la métropole exposés à des teneurs 
supérieures aux valeurs limites pour le polluant NO2. Les secteurs les plus sensibles sont le centre-ville de Marseille où 
se trouve la quasi-totalité de ces personnes exposées, ainsi que les quartiers sud-ouest d'Aix-en-Provence (environ 500 
personnes concernées).  

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ Ŝǘ Ŝƴ нлмуΣ 

- moins de 500 personnes sont exposées à un dépassement de la valeur limite pour les PM10 

- le dépassement de la valeur limite pour les PM2,5  est nul.  

Pour les PM2,5, ǎƛ ƭΩƻƴ ǎŜ ǊŞŦŝǊŜ Ł ƭƛƎƴŜ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭΩha{, plus contraignante (10 µg/m3 annuel à ne pas dépasser), ce 
sont près de 1 660 000 personnes qui y sont exposées soit 89 % de la population métropolitaine.  

Pour les PM10, ce sont près de 530 000 personnes qui sont exposées au dépassement de la ligne direcǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭΩha{Σ 
plus contraignante (20 µg/m3 annuel à ne pas dépasser) soit 28% de la population métropolitaine.  

!ƎƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŎƛōƭŜǎ bhx, 
PM10 et PM2,5 (voir ANNEXE 2 concernant la contribution du trafic routier à ces émissions sur Marseille). 

1.4 ZFEm et cadre juridique national  

Les ZFEm sont des territoires sur lesquels est instaurée une restriction de la circulation aux véhicules les plus 
polluants sur : 

¶ Un périmètre donné ; 

¶ Une durée (jours et plages horaires ou de façon permanente) ; 

¶ Certaines catégories de véhicules, en fonctiƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ŘƻƴŎ leur niveau de pollution (ANNEXE 1).  

Cette mesure doit permettre de ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜ ƭƛŞŜ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 
qui y sont exposés. Elle vise une accélération du renouvellement naturel du parc de véhicules et non une diminution du 
trafic routier.  

L'article L.2213-4 du code général des collectivités territoriales dans sa version issue de l'article 48 de la loi n° 2015-992 
du 17 août 2015 et modifié par la loi n°2019-1428 du 24 décembre 2019 ou Lƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ƛƴŘƛǉǳŜ que : 
« Pour lutter contre la pollution atmosphérique, des zones à faibles émissions mobilité peuvent être créées dans les 
agglomérations et dans les zones pour lesquelles un plan de protection de l'atmosphère est adopté, en cours 
d'élaboration ou en cours de révision en application de l'article L.222-4 du code de l'environnement, par le maire ou par 
le président d'un établissement public de coopération intercommunale à fiscalité propre lorsque celui-ci dispose du 
pouvoir de police de la circulation, sur tout ou partie du territoire de la commune ou de l'établissement public de 
coopération intercommunale. » 

https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006070633&idArticle=LEGIARTI000031051221&dateTexte=29990101&categorieLien=cid
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do?cidTexte=JORFTEXT000031044385&idArticle=JORFARTI000031044915&categorieLien=cid
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do?cidTexte=JORFTEXT000031044385&idArticle=JORFARTI000031044915&categorieLien=cid
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074220&idArticle=LEGIARTI000006833392&dateTexte=&categorieLien=cid
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Les maires et présidents d'établissement public intercommunal peuvent ainsi, par arrêté, contraindre la circulation aux 
véhicules les plus polluants sur tout ou une partie de leur territoire. Une ZFEm a pour objectif de réduire les émissions 
de polluants dûes au trafic routier dans la zone la plus à risque et ainsi protéger les personnes exposées à des niveaux 
ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ ŀǳȄ ǎŜǳƛƭǎ ƭŞƎŀǳȄΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŀƴŎƛŜƴǎ ǇƻǳǊ 
ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ǇŀǊŎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ moins polluant et non de réduire le trafic routier.  

{Ŝƭƻƴ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ wΦннмо-1-0-1 du code général des collectivités territoriales, l'étude justifiant la création d'une ZFEm doit 
comporter un résumé non technique, une description de l'état initial de la qualité de l'air sur la zone concernée ainsi 
qu'une évaluation : 

V De la population concernée par les dépassements ou le risque de dépassement des normes qualité de l'air,  
V Des émissions de polluants atmosphériques dues au transport routier sur la zone concernée, 
V De la proportion de véhicules concernés par les restrictions et, le cas échéant, les dérogations prévues, 
V Des réductions des émissions de polluants atmosphériques attendues par la création de la ZFEm. 

[Ŝǎ ½C9Ƴ ǎƻƴǘ ŘŞǇƭƻȅŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Ŝƴ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭŀ [ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ  

La loi n°2019-мпну Řǳ нп ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмф ƻǳ [ƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀ ŎƻƴŦƛǊƳŞ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŘŜ ǾƻƛǊ ƭŜǎ 
ZFEm se déployer rapidement dans la plupart des grandes agglomérations françaises et en particulier celles dont les 
seuils de concentration des polluants atmosphériques sont régulièrement dépassés. Son article 86 a rendu obligatoire 
ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ½C9Ƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ 
Řǳ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘŜ ǇƻƭƛŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƴŜ ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜ ƭŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ 
ou de particules fines de type PM10 et PM2,5.  

{Ŝƭƻƴ ǎƻƴ ŘŞŎǊŜǘ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƴϲнлнл-1138 du 16 septembre 2020 et relatif au non-respect de manière régulière des 
ƴƻǊƳŜǎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘƻƴƴŜ ƭƛŜǳ Ł ǳƴŜ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ½C9Ƴ ǇƻǳǊ мм ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ Řƻƴǘ ŎŜƭǳƛ 
ŘΩ!ƛȄ-Marseille-Provence.  

[Ŝ у ƻŎǘƻōǊŜ нлмуΣ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǎΩŜǎǘ ŜƴƎŀƎŞŜ ŀǳȄ ŎƾǘŞǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ¦Ǌōŀine et de quatorze autres territoires 
nationaux à déployer une première ZFEm sur le centre-ville élargi de Marseille ou partie de son territoire qui regroupe 
ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǎƻǳƳƛǎŜǎ Ł ǳƴŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜΦ 

Si la première ZFEm de la Métropole Aix-Marseille-Provence concernera le centre-ǾƛƭƭŜ ŞƭŀǊƎƛ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭΩŞtude de 
ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜǊŀ à en évaluer les impactǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΦ /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ définir la mise 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ½C9ƳΦ 

En région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ƻǳǘǊŜ !ƛȄ-Marseille Provence, sont également concernées par des projets de 
ZFEm les Métropoles de Nice CôǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ et de Toulon Provence Méditerranée. 

1.5 Mission ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘΩ!ǘƳƻ{ǳŘ ǇƻǳǊ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ 
la définition de la ZFEm du centre de Marseille 

/ƻƳƳŜ ŘŞƧŁ ŞǾƻǉǳŞΣ ƭΩŞǘǳŘŜ de préfiguration regroupe plusieurs étapes obligatoires en vue de dimensionner cette 
ƳŜǎǳǊŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ƭƻŎŀǳȄ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ et notamment une étude de plusieurs scénarios de mise 
en ǆǳǾǊŜ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ŘΩǳƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ.  

/ΩŜǎǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞǘŀǇŜǎ мΣ н Ŝǘ п ǉǳΩ!ǘƳƻ{ǳŘ ƛƴǘŜǊvient en particulier dans le cadre de cette étude de préfiguration :  

¶ Après description de l'état initial de la qualité de l'air sur le territoire et les différents périmètres étudiés : 

¶ Population concernée par les dépassements ou le risque de dépassement des normes de qualité de l'air ;  

¶ Etude de préfiguration de plusieurs scénarios de mise en ǆǳǾǊŜ, incluant une évaluation :  

¶ Des émissions de polluants atmosphériques dues au transport routier sur la zone concernée ;  

¶ De la proportion de véhicules concernés par les interdictions et, le cas échéant, les dérogations prévues ;  

¶ Des réductions des émissions de polluants atmosphériques attendues par la création de la ZFEm. 
 

[ΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řes émissions de polluants atmosphériques attendues par la création de la ZFEm et ce aux 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƘƻǊƛȊƻƴǎ ǇǊƻƧŜǘŞǎ Ŝǎǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƭŀ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ Ŝǘ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ŎŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘǳŘŜΦ  

Cette étude est menée avec différents partenaires techniques susceptibles de fournir des expertises et de calculer des 
données liées au trafic : AtmoSud, SETEC Energie 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƭΩ!D!a et les services techniques de la métropole. 
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2. Périmètre de la ZFEm ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 
et des expositions des populations  

Dans le cadre ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ ŜƴƎŀƎŞ Ŝƴ ŀƻǶǘ нлмф, le choix du périmètre a fait 
partie des premières démarches réfléchies.  

2.1 Diagnostic du territoire  

AtmoSud propose ci-après une synthèse des éléments de diagnostic Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝǘ 
ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ concernant les différents périmètres envisagés par la Métropole, en vue de proposer 
aux différents partenaires institutionnels (DREAL Paca, ARS Paca, ADEME Paca, Conseil Départemental 13, Ville de 
Marseille) puis aux élus les évaluations nécessaires pour sélectionner un périmètre ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ de la future ZFEm. 

 

[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ est un enjeu de santé publique ƳŀƧŜǳǊ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘΩ!ƛȄ-Marseille-
tǊƻǾŜƴŎŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƳşƳŜ ǎƛ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ Ŝǘ la ville de Marseille, 
font partie des zones toujours soumises à des dépassements chroniques importants de la valeur limite (VL)1 pour le 
ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbh2ύ Ŝǘ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜǎ ό[5ύ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎ). 

[ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ZFEm devrait constituer un levier efficace pour réduire les populations exposées à ces polluants issus 
en majorité des transports routiers. Toutefois, les transports maritimes sur les villes-ports de la métropole en génèrent 
également une part importante. La ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ½C9Ƴ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘΩŀƎƛǊ ǎǳǊ ƭŀ 
pollution liée au trafic maritime, cependant, ƭŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜΣ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜ Ł ƭΩŜŦŦƻǊǘ ǇƻǊǘŞ 
sur le routier, pourrait être intéressante pour faire évoluer en commun la situation de la manière la plus favorable.  

Bien que les ZFEm ƴΩŀƛŜƴǘ pas vocation à réduire le trafic, cela peut être une des conséquences indirectes du report de 
circulation. Un léger report modal peut se produire qui se traduit par la modification des usages de mobilité (mobilité 
ŘƻǳŎŜǎΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ Χύ. Les ZFEm sont ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ ǉǳŀƴŘ ŜƭƭŜǎ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƴǘ ŘŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ 
volontaristes en matière de maîtrise de la mobilité, de réduction des émissions de GES, et d'amélioration de la qualité 
de l'air. 

 

Echelle métropolitaine 

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǊŜǇǊésentant 1 869 000 habitants en 2018 : 

- Plus de 37 000 personnes sont concernées par des dépassements de la VL pour le NO2, soit 2 % de la population 
métropolitaine ; 

- Environ 530 000 personnes sont exposées à un dépassement de la LD OMS pour les PM10, soit 28 % des 
métropolitains ; 

- Près de 1 660 000 personnes sont exposées à un dépassement de la LD OMS pour les PM2,5
2, soit 89 % de la 

population métropolitaine. 

[ŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ŀƛǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ǇŜƴŘǳƭŀƛǊŜǎ ƻǳ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ όƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎΣ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ƭƻƛǎƛǊǎΧύΦ Ainsi ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǎǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǾŜŎ ру ҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ - partagées 
entre le transport routier et le trafic maritime (29 % chacun en 2017). Le transport routier est également responsable 
ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ όǇƭǳǎ ŘŜ мл % des particules au sein de la Métropole) 

Les populations exposées à la « source transport routier » sont situées au niveau des centralités urbaines, ou sont 
résidentes à proximité des voieries et liaisons interurbaines. Le territoire est polycentrique, avec 92 communes dont 
certaines sont plus marquées par la pollution (Figure 1). 

[ŀ ŎŀǊǘŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǾƛǎǳŀƭƛǎŜǊ ƭΩƛƴŘƛŎŜ {ȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ όL{!ύ Ŝƴ ǘƻǳǘ Ǉƻƛƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ /Ŝǘ ƛƴŘƛŎŜ ǘƛŜƴǘ 
compte des concentrations des polluants règlementés : ozone, PM10 et NO2, ce qui permet de qualifier les zones ayant 
ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ŎŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Ǉƭǳǎ ƻǳ Ƴƻƛƴǎ ŞƭŜǾŞǎΦ 

 

1 [ŀ ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ό±[ύ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όпл ҡƎκƳ3κŀƴύ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜ Ł ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜ ό[5ύ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ŎŜ ƳşƳŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘΦ 
2 Les chiffres analysés dans ce document portent sur les PM10. Un travail est en cours pour extraire les PM2,5. 
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Figure 1 Υ /ŀǊǘŜ ŘŜ ƭΩLƴŘƛŎŜ {ȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ (ISA) sur les Bouches-du-Rhône en 2018 

 

Marseille est la zone la plus concernée du territoire métropolitain avec 37 000 personnes exposées à la VL NO2 et 
419 000 exposées à la LD OMS PM10. 

Le reste de la population concernée se situe essentiellement sur la ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ƛȄ qui regroupe moins de 500 
personnes en ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ au NO2Σ Ƴŀƛǎ ом ллл όǎƻƛǘ ǉǳŀǎƛ н ҈ύ ƭƻǊǎǉǳΩƻƴ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŜȄǇƻǎŞŜ ŀǳȄ 
PM10, toujours par rapport à la population de la métropole (Tableau 3). 

Les communes dont la population exposée aux particules est comprise entre 10 000 et 20 000 habitants sont celles de 
Marignane, Vitrolles, Salon de Provence. Moins de 1 000 habitants à 10 000 sont exposées pour les communes de 
Gardanne, Châteauneuf-les-Martigues, Rognac, Saint Victoret, Port de Bouc, Meyreuil, Aubagne, Martigues, Berre 
ƭΩ9ǘŀƴƎΣ LǎǘǊŜǎΣ [Ŝǎ tŜƴƴŜǎ aƛǊŀōŜŀǳΣ DƛƎƴŀŎ [ŀ bŜǊǘƘŜΣ tƭŀƴ ŘŜ /ǳǉǳŜǎΣ {ŜǇǘŝƳŜǎ-les-Vallons, la Penne-sur-Huveaune, 
!ǳǊƛƻƭΣ tŜǊǘǳƛǎΣ !ƭƭŀǳŎƘΣ ¢ǊŜǘǎΣ Χ 

Les communes dont la population exposée au NO2 existe (moins de 500 personnes) sont celles de Salon-de-Provence, 
Vitrolles, Port de Bouc, Aubagne, Martigues, Istres, Les Pennes Mirabeau, Plan de Cuques, Septèmes-les-±ŀƭƭƻƴǎΣ Χ 

 
 

Tableau 3 Υ LƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ς Echelle Métropole (en 2018) 

 
Population 

résidente totale 

Population 
exposée à la VL 

NO2 

Population 
exposée à la LD 

OMS PM10 

Métropole Aix-Marseille-Provence 1 869 000 37 000 530 000 

Marseille 862 000 37 000 419 000 

Aix-en-Provence 143 000 
NO2 < 500 
personnes 

31 000 

Marignane, Vitrolles, Salon 
-de-Provence 

 NO2 < 500 
personnes 

[10 000 ; 20 000] 

Gardanne, Châteauneuf-les-Martigues, 
Rognac, Saint-Victoret, Port-de-Bouc, 

Meyreuil, Aubagne, Martigues, Berre-ƭΩ9ǘŀƴƎΣ 
Istres, les Pennes-Mirabeau, Gignac La Nerthe, 

Plan-de-Cuques, Septèmes-les-Vallons, la 
Penne-sur-Huveaune, Auriol, Pertuis, Allauch, 

¢ǊŜǘǎΣ Χ 

 

NO2 < 500 
personnes 

[1 000 ; 10 000] 
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2.2 Choix du périmètre 

2.2.1 Quatre périmètres étudiés 

Les périmètres proposés vont du centre-ville (6 km2) ŀǳ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŘΩ9ǳǊƻƳŜŘ et délimité 
par les rocades L2 et BUS (45 km2). Ces périmètres sont illustrés dans la Figure 2. 

 

 
Figure 2 : Périmètres proposés pour la ZFEm de Marseille 

 

Sur ces périmètres, il apparait que les populations exposées Ł ƭŀ ±[ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ ƻǳ Ł ƭŀ [5 ha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
particules, sont plus nombreuses sur les périmètres les plus larges qui « captent » une plus grande partie de la 
population exposée (Figure 3). 

Du périmètre le plus petit au plus grand, le pourcentage de la population exposée de chaque périmètre, par rapport à 
la population métropolitaine exposée, varie de 54 à 92 % pour le NO2, et de 25 à 65 % pour les PM10. 
 

En termes ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǎŀƴǘŞ en dépassement réglementaire sur la ville de Marseille, les petits 
périmètres en regroupent la majorité et le périmètre le plus large les englobe en quasi-totalité  (Figure 4 et Figure 5).  

[Ŝ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ м ŎƻƴǘƛŜƴǘ сл ҈ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ Ŝǘ нр ҈ ŘŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳents de santé. Les périmètres 2 et 3 
regroupent respectivement 93% et 75% de ces établissements.  
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Figure 3 : Carte des niveaux de NO2 en 2018 

 

 

Figure 4 : Localisation des établissements scolaires selon leur classement CSA (Carte Stratégique Air) 
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Figure 5 : Localisation des établissements de santé selon leur classement CSA (Carte Stratégique Air) 

 

 

2.2.2 Synthèse des enjeux des quatre périmètres étudiés 

Quel que soit le périmètre retenu, il ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ Ł ƭΩŜǎǇǊƛǘ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŜȄǇƻǎŞŜǎ όǊŞǎƛŘŜƴǘŜǎΣ Ŝƴ ǘǊŀƴǎƛǘ ƻǳ 
dans les établissements recevant du public) situées hors périmètre et qui ne seront pas concernées (Tableau 4). 

Tableau 4 Υ LƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ς par périmètre ZFEm et hors périmètre au regard de la métropole                     
(en 2018) 

 

Surface 
km2 

Population 
résidente 

totale 

Population 
résidente 
exposée 
VL NO2 

Population 
résidente 
exposée 
LD OMS 

PM10 

Population 
Résidente 

exposée hors 
périmètre 

VL NO2 

Population 
résidente 

exposée hors 
périmètre 

LD OMS PM10 

Périmètre 1 6 km2 140 700 20 000 133 000 17 000 397 000 

Périmètre 2 18 km2 290 650 30 000 249 000 8 000 281 000 

Périmètre 3 19,5 km2 298 000 31 000 256 000 7 000 274 000 

Périmètre 4 45 km2 492 200 34 000 347 000 3 000 183 000 
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Zones à enjeux du périmètre 1 :  

¶ Centre-ville avec des niveaux de fond élevés 

¶ Rues canyons 

¶ Boulevards/Avenues à fort trafic 

¶ Quartiers : Noailles/préfecture/Notre Dame du Mont, Lodi-Baille-Conception, Saint Victor-Carénage, 
Charité/Major, Saint Charles. 

Zones à enjeux du périmètre 2 :  

¶ Zones à enjeux du périmètre 1 et : 

¶ Quartiers : Catalans/Saint Lambert, Breteuil, Paradis, Vauban, Corniche/Prado, Menpenti/Le Rouet, Saint 
Lazare/La Villette, Saint Mauront, Belle de Mai, Plombières, Chartreux. 

Zones à enjeux du périmètre 3 :  

¶ Zones à enjeux du périmètre 1 + 2 et : 

¶ Quartiers : Les Crottes, La Canet (Euromed). 

Zones à enjeux du périmètre 4 :  

¶ Zones à enjeux du périmètre 1 + 2 + 3 et : 

¶ Quartiers : Petit Canet, La Calade, Saint Barthelemy, Malpassé, Saint Just, Le Petit Bosquet, La Blancarde Saint 
Barnabé, Saint Jean du Désert, la Capelette, Pont de Vivaux, Sainte Marguerite, Saint Giniez, Saint Anne, 
Mazargues, Bonneveine, Vieille Chapelle. 

 

Plus le périmètre de la ZFEm sera large, plus son impact sera grand car il prendra en compte : 

¶ Une réduction plus importante des populations résidentes exposées au dépassement des LD OMS ; 

¶ Une réduction des émissions du trafic de transit, qui entraînera une réduction des populations exposées amenées 
Ł ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ; 

¶ Un Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ǊŜŎŜǾŀƴǘ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŎǊŝŎƘŜǎΣ ƭŜǎ ŞŎƻƭŜǎΣ ƭŜǎ ƘƾǇƛǘŀǳȄ 
ou les centres pour les personnes âgéesΣ ǎƛǘǳŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Ł ŜƴƧŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

 

Un plus large périmètre entraînera aussi : 

¶ Un report de trafic moins important hors zone ; 

¶ Une évolution plus rapide de la mobilité, avec un accroissement du renouvellement du parc, donc un impact plus 
large que sur la zone concernée. 

 

 

[Ŝǎ ŜŦŦŜǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇƻǎƛǘƛŦǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ Ŝƴ 
ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛon des populations sont associés à des périmètres les plus larges possibles. 
Ces périmètres importants apportent des co-ōŞƴŞŦƛŎŜǎΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎŜƭǳƛ ŘΩƛƴŘǳƛǊŜ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 
polluants et des gaz à effets de serre (GES), non seulement au sein de la ZFEm, mais également au-delà, en dehors de 
son périmètre de limitation de la circulation aux véhicules les moins polluants. 
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2.3 Périmètre retenu  

Par conférence de presse du 17 décembre 2019, la Présidente de la Métropole Aix-Marseille-Provence, Madame 
Martine VASSAL, a rendu public le périmètre intégré à la délibération prise lors du Conseil Métropolitain du 19 décembre 
2019 et qui avait été retenu lors du Comité de pilotage du 21 octobre 2019.  

Extrait du site internet de la métropole de la métropole AMP : https://www.ampmetropole.fr/Zone-faibles-emissions-mobilite 

 

 

¦ƴŜ ½ƻƴŜ Ł ŦŀƛōƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ł aŀǊǎŜƛƭƭŜ (17/12/19) 

[Environnement] La Métropole a défini le périmètre de cette zone où la circulation sera restreinte afin de réduire le 
risque pour la santé des habitants exposés aux conséquences du trafic routier. 

Dans le cadre de sa politique environnementale déployée à travers son projet de plan climat-air-énergie et son Agenda 
environnemental porté conjointement avec le Département des Bouches-du-Rhône, la Métropole Aix-Marseille-Provence 
ǇƻǳǊǎǳƛǘ ǎŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ǎƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 

9ƴƎŀƎŞŜ ŘŜǇǳƛǎ нлму Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ½ƻƴŜ Ł ŦŀƛōƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳƻōƛƭƛǘŞ ό½C9ƳύΣ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǾƛŜƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ 
ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǎǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ƛƴǘŜǊǾƛŜƴŘǊŀ ŘΩƛŎƛ нлнмΦ 

Les Zones à faibles émissions mobilité (ZFEm) sont des secteurs sur lesquels est instaurée une restriction de la circulation, 
des plages horaires et pour ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ Ŝǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ 
pollution. 

La première ZFEm de la Métropole verra donc le jour dans le centre-ville élargi de Marseille qui concentre la majorité des 
personnes exposées à une pollution chronique. 

Une superficie de 19,5 km² 

[Ŝ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩşǘǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭƛǎƛōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ 
boulevards de ceinture : Littoral - Euroméditerranée 1 et 2 ς Lesseps ς Plombières ς Jarret ς Rabatau ς Prado 2. Il coïncide 
ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ Ł ŎŜƭǳƛ ǊŜǘŜƴǳ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ όŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 
différenciée) en cas de pic de pollution. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ōƛŜƴ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ 
lourds (métro, tram, BHNS). De plus, la présence de nombreux parkings 
ƻŦŦǊŜ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ ƴŜ 
pourraient accéder à la future ZFEm. 

5ΩǳƴŜ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘŜ мфΣр ƪƳнΣ ƭŀ ½C9Ƴ ŎƻƳǇǘŜ омп ллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ пн ллл 
scolaires.  

Ce périmètre, ǉǳƛ ŦŜǊŀ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ нлнлΣ 
présente un compromis entre efficacité environnementale et acceptabilité 
ǎƻŎƛŀƭŜΦ [ŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ƴΩŜȄŎƭǳŜ Ǉŀǎ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ½C9Ƴ 
sur le territoire. 

 

 

La zone retenue pour la modélisation des évolutions de trafic aux différents horizons et en fonction des différents 
ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ όŘƻƴƴŞŜǎ ŜƴǘǊŀƴǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎύ Ŝǎǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
du réseau routier de la commune de Marseille, avec un zoom sur le périmètre ZFEm étudié. Ce périmètre correspond à 
ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎ ŘŜ ŎŜƛƴǘǳǊŜ : Littoral ς Euroméditerranée 1 et 2 ς Lesseps ς Plombières ς Jarret ς Rabatau ς 
Prado. Sur ce périmètre retenu pour la ZFEm, et en 2019, le risque de dépassement de la valeur limite pour le NO2 est 
constaté avec une population de 30 000 personnes exposées.  

Environ 10 500 tronçons routiers ont été pris en compte (dont 3 500 dans la ZFEm) et ǉǳƛ ǎΩŞǘŜƴŘŜƴǘ ǎǳǊ ǇǊŝǎ ŘŜ фул 
km de réseau, dont 250 km dans la ZFEm. Ces chiffres sont amenés à varier légèrement au fil des années car les 
modélisations trafic initiales (Source : SETEC Energie Environnement) prennent en compte les divers projets de 
transports en commun lourds (métro, tramway et bus à haut niveau de serviceύ Řƻƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǎǘ ǇǊévue à 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ 2030 ainsi que des estimations dŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ telles que réalisées avec réajustement des 
hypothèses à 2030 prises en compte dans le cadre du projet de plan de déplacements urbains métropolitain.  

https://www.ampmetropole.fr/Zone-faibles-emissions-mobilite
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Figure 6 : Réseau routier évalué dans le cadre de la ZFEm de Marseille 

Cette définition initiale du périmètre comme la réalisation des estimations trafic permettent à AtmoSud ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ Řŀƴǎ 
le cadre de la présente étude les trois scenarios de mise en ǆǳǾǊŜ projetés et techniquement étudiés.  

 

Etat des lieux 2019 des émissions du trafic routier ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ : 

[Ŝǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǎǳǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмфΣ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ SETEC 
Energie Environnement ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝƴ bhȄΣ ta2.5 et PM10. Les émissions 
de ZFEm représentent 14.8 % des émissions de NOx de la ville de Marseille et 13.3% des émissions de particules fines. 

 

Tableau 5 : Emissions 2019 du trafic routier dans le périmètre ZFEm 

  
Emissions 2019 du trafic routier dans la 

zone ZFEm en tonnes/an 

  NOx PM2.5 PM10 

Véhicules électriques, hydrogène - 0.1 0.2 

Crit'Air 1 3.6 2.2 4.0 

Crit'Air 2 106.7 8.1 14.7 

Crit'Air 3 93.7 7.0 10.4 

Crit'Air 4 37.3 2.1 3.1 

Crit'Air 5 25.2 1.4 1.8 

Non classés 5.3 0.4 0.6 

  
   

Total sur ZFEm en tonnes/an 271.8 21.3 34.7 

% Emissions routier Marseille 14.8% 13.3% 13.4% 
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2.4 Emissions de polluants durant le confinement du printemps 2020  
Il est précisé que cette étude « 5ƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ ƭŀ ½ƻƴŜ Ł CŀƛōƭŜǎ 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ 
mobilité » a été réalisée en partie pendant la période de confinement du 17 mars au 11 mai 2020. Des enseignements 
peuvent être tirés en ce qui ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜ ƭƛŜƴ ŜƴǘǊŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ 
ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Ŝǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎΦ  

[Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ 
dans les zones urbaines. La mise en place du confinement sanitaire national a eu un impact important sur les niveaux 
ƳŜǎǳǊŞǎ Ŝƴ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀgglomération de Marseille, où les niveaux ont diminué 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ рл҈Φ /ŜǘǘŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ƴƻǘable mais moins visible pour les stations de « fond urbain », qui relèvent quant 
à elles une réduction de seulement 25% environ. Cette diminution des concentrations en oxȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
localisées sur le territoire de Marseille est cohérente avec la baisse de circulation routière (estimée par la DIRMED et au 
début du confinement à environ 60%).  

Le carbone suie « Fossil Fuel », en tant que particules traceuses du trafic routier, a suivi la même tendance que les 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜΦ 

En revanche, les particules en lien avec la combustion de bois sont restées très perceptibles (sur les stations en « fond 
urbain ») et ont même augmenté en début de confinement. Comme mentionné précédemment, il est possible de faire 
la distinction entre le carbone suie issu du trafic routier (« Fossil Fuel ») et celui de la combustion de bois (« Wood 
Burning »). Les restrictions de sorties et les mesures de confinement mises en place ont obligé les citoyens à passer 
davantage de temps chez eux (plus de 95% de leur temps contre 80% en situation normale) et à se chauffer davantage. 
[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀƎŜ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŘΩ!ǘƳƻ{ǳŘ ƻƴǘ ŀƛƴǎƛ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŞƳƛǎŜǎ 
par le chauffage et le brûlage des déchets verts. 

[ΩANNEXE 4 présente un article publié à ce sujet par AtmoSud :  https://www.atmosud.org/actualite/ 

  

https://www.atmosud.org/actualite/
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3. Evaluation de différents scénarios de mise en ǆǳǾǊŜ 

3.1 Introduction de la démarche 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ŎŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΣ !ǘƳƻ{ǳŘ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ de la mise en place de la ZFEm. Cette 
évaluation porte sur :  

¶ Les émissions issues du trafic routier des principaux polluants atmosphériques : NOx, PM10 et PM2,5 ; 

¶ Le Ǝŀƛƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǘǊŀƴǎƳƛǎ par la métropole AMP. 

Les années prises en compte ǇƻǳǊ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǎƻƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ нлмф ǉǳƛ ǎŜǊǾƛǊŀ ŘΩŀƴƴŞŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜΦ 
Ensuite les évaluations porteront sur les années 2021, 2023, 2024 et 2025 avec et sans actions de la ZFEm. Ces années 
correspondent aux différentes actions de limitation de la circulation mises en place pour la ZFEm. Dans la mesure où 
2022 ƴŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀǳŎǳƴŜ action ƴƻǳǾŜƭƭŜΣ ŎŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭǎ des évolutions de trafic ou des 
émissions. 

Trois scénarios de ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm sont étudiés daƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ dont la présente 
ŞǘǳŘŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘΦ Lƭ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎΣ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ rythme de mise en ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ circulation 
aux véhicules les moins polluants. 

Pour permettre une évaluation de ces scénarios, il est nécessaire pour chacune des années et des scénarios de mener 
deux comparaisons : 

¶ [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞǘat ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмф Ŝǘ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ Ŝǘ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΦ 
Cette analyse permet ŘŜ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘǳŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ Ŝǘ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ 
compte le renouvellement naturel des parcs de véhicules ; 
 

¶ [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ζ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ » et le scenario considéré pour chacune des 
années. Cette analyse permet de quantifier ƭŜ Ǝŀƛƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ όǎŜǳƭe), et ainsi 
ŘΩŜƴ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭŜ ōŞƴŞŦƛŎŜ. 

Note : Pour permettre un rendu global sur les trois scénarios tout en limitant le nombre et le temps nécessaire à la réalisation des 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƳŀƛƴǘƛŜƴƴŜƴǘ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŀnnées. 

 

Tableau 6 reprend les 3 scénarios de limitation de circulation retenus par la Métropole Aix-Marseille-Provence pour 
ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ½C9Ƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-ville élargi de Marseille. 

Les catégories de véhicules concernées par les limitations de circulation dans le périmètre ZFEm sont les suivants :  

¶ Poids-Lourds (PL) 

¶ Véhicules Utilitaires Légers (VUL) 

¶ Voitures Particulières (VP) 

¶ 2 Roues Motorisés (2RM) 

Le scénario 1, dit « scénario progressif », prévoit une interdiction à la circulation dans le périmètre ZFEm des PL et VUL 
ǎŜǳƭŜƳŜƴǘΣ ŀȅŀƴǘ ǳƴŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнмΦ [ŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ŀŎǘƛƻƴ ½FEm arriverait en 2023 avec 
une interdiction ŎŜǘǘŜ Ŧƻƛǎ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ пΦ [ŀ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ŀŎǘƛƻƴ ŘŜ limitation de la circulation 
ŎƻƴŎŜǊƴŜǊŀƛǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ŝǘ ŜƴǘǊŜǊŀƛǘ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊ Ŝƴ нлнрΦ 

Le scénario 2, dit « scénario médian », est ǎƛƳƛƭŀƛǊŜ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ мΦ [ŀ ǎŜǳƭŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǊŞǎƛŘŜ Řŀƴǎ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнмΦ tƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƭŜǎ 
actions de mise en place sont identiques. 

Le scénario 3, dit « scénario soutenu »Σ Ŝǎǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŝǎ 
нлнп ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΦ 
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Tableau 6 Υ tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŞǘǳŘƛŞǎ ǇƻǳǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ de Marseille 

 

[Ŝǎ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜǎ ƛƴŘƛǉǳŞǎ ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƘƻǊƛȊƻƴǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ et 
des catégories de véhicules, fournissent une estimation des véhicules qui ne pourront plus accéder au périmètre ZFEm. 
Chaque estimation fait référence au parc roulant de véhicules 2019 όŎŦΦ ƳƛǎŜ Ł ƧƻǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ƴŀǘƛƻnal des émissions 
du CITEPA 2018ύ Ŝǘ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Řǳ ǇŀǊŎΦ 

3.2 Méthodologie employée pour calcul ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ des émissions 

3.2.1 Mode de calcul des émissions du trafic routier 
Le calcul des émissions du trafic moyen journalier annuel (TMJA) a été réalisé par le modèle MOCAT (MOdèle de CAlcul 
des émissions du Transport), développé par Atmo Auvergne Rhône-Alpes. 

Cet outil est construit sur la base de la méthodologie définie par le Pôle National de Coordination des Inventaires 
Territoriaux (PCIT 2) et de COPERT (COmputer Program to calculate Emissions from Road Transports).  

[ŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ /ht9w¢ Ŝǎǘ ŦƛƴŀƴŎŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ. 9ƭƭŜ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭƻƛǎ 
ŜƳǇƛǊƛǉǳŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ /Ŝǎ ƭƻƛǎ ǎƻƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛŞŜǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ƎǊŀƴŘ 
nombre de classes, correspondant à différents types de véhicules, de carburants, de motorisations, de générations 
technologiques. La version 5 de COPERT a été prise en compte : COPERT V. 

Les sources de données locales de trafic (modèle, comptages) sont identifiées afin de caractériser au mieux le trafic 
circulant sur chacun des axes routiers de la zone étudiée et pour calculer les émissions et consommations associées 
(Figure 7). 

https://www.lcsqa.org/system/files/rapport/MTES-Guide_methodo_Elaboration_inventaires_PCIT_juin2018.pdf
https://www.emisia.com/utilities/copert/
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Figure 7 : Chaîne de calcul simplifiée des émissions du transport routier 

 

Le calcul des émissions atmosphériques est réalisé pour chaque catégorie de véhicules avec distinction entre : 

¶ Les opérations de moteurs chauds stabilisés ; 

¶ La phase de chauffage (les émissions à froid) ; 

¶ Les sources d'évaporation (distinction entre évaporation au roulage, diurnes et suite à l'arrêt du véhicule). Ces 
deux derniers types sont évalués à partir du parc statique connu annuellement à l'échelon des communes de la 
Métropole ; 

¶ [ΩǳǎǳǊŜ des pneus, des plaquettes de freins et des routes : un facteur d'émission moyen par kilomètre est attribué 
selon le type de véhicule pour les particules fines. 

 

3.2.2 Données ŘΩŜƴǘǊŞŜ et hypothèses utilisés 

Comme précédemment ŞǾƻǉǳŞΣ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ ǇŀǊ ƭŀ aŞǘǊopole Aix-Marseille Provence a été : 

¶ Dans un premier temps, SETEC Energie Environnement a modélisé les évolutions et reports de trafics pour chacun 
des scénarios étudiés όŦƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ҍ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ZFEm) ; 

¶ AtmoSud a ensuite travaillé sur ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾolution des émissions de polluants en utilisant les données 
fournies par le SETEC Energie Environnement comme entrées pour les calculs réalisés. 

Le Tableau 7 synthétise les différentes données et hypothèses utilisées pour les calculs des émissions dans le cadre de 
ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Volumes trafic
comptages, modèle

Nature du trafic
VP, VUL, PL, нw Χ

Parc roulant
selon an, carburant, Euro, 

cylindré/PTAC, Χ

Définition brins
Pente, sinuosité, vitesse 

réglementaire
Communes

Niveau de congestion

Profils de vitesse
VL/PL

Météo
an, commune

Emissions de polluants/GES et consommation 
par communes ou par axes et par type de 

véhicules

CŀŎǘŜǳǊǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ
COPERT V & OMINEA
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Tableau 7 : Données utilisées selon les paramètres nécessaires aux calculs des émissions de polluants 

 2019 2021 2023 2024 2025 

Trafic routier sur 
les axes 

Données trafics 
modélisées par le 
ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ, 
consolidées avec 
certains comptages 
routiers disponibles 
sur ƭΩŀƴƴŞŜ de 
référence 2019 

5ƻƴƴŞŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ƳƻŘŞƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎΣ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 
ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ όǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ½C9Ƴ 
considérés. 

Des ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр ƻƴǘ ŞǘŞ ƛƴǘŞƎǊŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƻŦŦǊŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ όƳŞǘǊƻΣ ǘǊŀƳǿŀȅ Ŝǘ ōǳǎ 
à haut niveau de sŜǊǾƛŎŜύ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлолΦ  

La liste des différents projets de transports en commun pouvant impacter le trafic 
dans le périmètre ZFEm se trouve en ANNEXE 5. 

Répartition des 
types de 
véhicules 

Lƭ ǎΩŀǾŝǊŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ŀǾŜŎ ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŞǘŜƴǳ ǇŀǊ !ǘƳƻ{ǳŘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǾŀǊƛŜǊ ǇƻǳǊ 
chaque brin routier la part de VUL et de 2RM. À ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŦƻǳǊƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎΣ ǳƴŜ ǇŀǊǘ 
de 2RM et VUL spécifique par type de réseau (urbain ou autoroute) a été estimée en tenant compte de la 
situation du réseau (ZFEm et hors ZFEm) et ce pour chaque scénario.  

La part précise de VP est connue pour chaque brin du modèle, les données étant fournies par le bureau 
ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ƳƻŘŝƭŜ aŞǘǊƻǇƻƭƛǎ моΦ /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŦƭǳȄ t[ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ ŎΩŜǎǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Řǳ 
modèle FRETURB de logistique urbaine que les données existantes ont pu être complétées pour les calculs 
réalisés. 

Note Υ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦƭǳȄ ±¦[ ŀ ŞǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŞƎŜǊǎ ό±t Ҍ ±¦[ύ 

Note Υ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƭǳȄ нwa ŀ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛŜ ǇŀǊ ƭΩ!D!a ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ǊŞŀƭƛsées dans le 
cadre du projet de plan de déplacements urbains métropolitain et de récents comptages routiers fournis par 
la Métropole. 

Parc roulant 
utilisé 

Les parcs roulants utilisés sont les parcs nationaux, construits par le CITEPA3 et détaillés en fonction du type 
ŘΩŀȄŜΦ [Ŝ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф Ŝǎǘ ƛǎǎǳ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŀǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ǇŀǊŎǎ Ǌƻǳƭŀƴǘǎ 
2021, 2023, 2024 et 2025 sont issus de données de parcs prospectifs (MEEM-DGEC/CITEPA version Mai 2018) 
construiteǎ ǇŀǊ ƭŜ /L¢9t! Ŝǘ ƳƛǎŜǎ Ł ƧƻǳǊ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфΦ 

Dans le périmètre ZFEm Υ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Şǘŀƴǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘǎ Ł ƭŀ 
circulation dans la ZFEm sont retirés. Le parc roulant est recalculé sans ces véhicules, au prorata des véhicules 
qui restent autorisés 

En dehors du périmètre ZFEm Υ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ½C9Ƴ ƴΩƛƳǇŀŎǘŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 
ZFEm. Le parc roulant utilisé est donc le parc prospectif établit par le CITEPA.  

Outils de calcul 
et facteurs 
ŘΩémissions 

Modèle MOCAT (MOdèle de CAlcul des émissions du Transport), développé par Atmo AURA, construit sur la 
base de la méthodologie définie par le Pôle National de Coordination des Inventaires Territoriaux (PCIT 2) et 
de COPERT (COmputer Program to calculate Emissions from Road Transports), dans le cas présent COPERT V. 

Météo  Données communales météo 2017 ς modèle WRF AtmoSud 

Population Données communales population 2017 ς source Insee  

 

De plus, il a été nécessaire de déterminer la part modale des différents modes de transport pour les années à venir 
(Tableau 8)Φ ! ƭΩŀƛŘŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ recensées dans le cadre du projet dans le plan de déplacements urbains métropolitain, 
des objectifs Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр ƻƴt été définis en cohérence avec le contexte local par la Métropole Aix-Marseille-
Provence, SETEC Energie Environnement et AtmoSud. [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ des hypothèses et résultats ǎǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƴǘ 
disponibles dans le rapport fourni par SETEC Energie Environnement4). 

  

 

3 /ŜƴǘǊŜ LƴǘŜǊǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ ¢ŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘΩ9ǘǳŘŜǎ ŘŜ ƭŀ tƻƭƭǳǘƛƻƴ !ǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜΦ [ƛŜƴ ƛƴǘŜǊƴŜǘ : https://www.citepa.org/fr/  
4 {9¢9/ 9ƴŜǊƎƛŜ 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ нлнлΦ 9ǘǳŘŜ ŘŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ½ƻƴŜ à Faibles Emissions mobilité (ZFEm) sur la métropole 

Aix-Marseille-Provence. Note sur les résultats des modélisations trafic. 

https://www.lcsqa.org/system/files/rapport/MTES-Guide_methodo_Elaboration_inventaires_PCIT_juin2018.pdf
https://www.emisia.com/utilities/copert/
https://www.citepa.org/fr/
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Tableau 8 : Estimation de la part modale des différents modes de transports aux horizons futurs 

Type 2019 2021 2023 2024 2025 

VL et 2RM 43,6% 40,1% 38,0% 37,0% 36% 

Transports en 
commun 

15,0% 16,6% 17,8% 18,4% 19% 

Marche et vélo 41,1% 42,7% 43,8% 44,4% 45% 

3.2.3 Parcs roulants utilisés 

Sur le territoire de la Métropole Aix-Marseille-Provence, AtmoSud utilise, pour le calcul des émissions de polluants, des 
parcs roulants qui varient selon les années et le type de réseau routier.  

Dans le cadre de cette étude, les données utilisées sont issues du parc roulant national construit par le CITEPA (CITEPA 
version mai 2018 sur les années 2019, 2021, 2023, 2024 et 2025 à partir des données statistiques sur le nombre de 
véhicules en circulation et de leurs caractéristiques. Les parcs roulants sont ensuite modulés en fonction des distances 
moyennes parcourues pour chaque type de véhicules selon les types de réseaux : urbains ou autoroutes. Les Figure 8 à 
Figure 11 ƛƭƭǳǎǘǊŜƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ du parc roulant tous véhicules confondus selƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǇƻǳǊ нлмфΣ нлнмΣ 
2023, 2024, 2025 dans un premier temps et pour les différents scénarios ZFEm. Le parc roulant pour chaque type de 
véhicules est ensuite réajusté selon les classes de véhicules interdites sur la ZFEm (ANNEXE 7). 

3.2.3.1 Evolution du parc roulant urbain selon le scénario fƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Ʒ [Ŝǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ н ǎƻƴǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜǎ Ŝƴ нлмфΣ ŎƻƳǇǘŀƴǘ ǇƻǳǊ рм҈ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ ǘƻǘŀƭ 
Ŝǘ ŀǘǘŜƛƎƴŀƴǘ ǇǊŝǎ ŘŜ сл҈ Ŝƴ нлнр ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

La Figure 8 montre ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ ƳŀǊǎŜƛƭƭŀƛǎ en tenant compte de ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
des types de véhicules considérés pour cette étude (VP, VUL, PL et 2RM). En 2019, la grande majorité du parc roulant 
Ŝǎǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ н (51%). 9ƴ нлнрΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ н ŀǘǘŜindrait 
60 % du parc total. Avec le renouvellement naturel du parc, les véhicules les plus propres, ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ м 
et les véhicules électriques, prennent une part grandissante au fil des années. 

 

Figure 8 : Evolution prospective du parc roulant dans la ZFEm de Marseille selon le scénario fil de l'eau 
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Considérant le renouvellement naturel du parc roulant, il est constaté que les véhicules les plus polluants sont amenés 
Ł ŘƛǎǇŀǊŀƛǘǊŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩƛŎƛ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŀƴƴŞŜǎ. Toutefois ils seront toujours présents en 2025, bien 
que représentant une minorité.  

3.2.3.2 Evolution du parc roulant dans le périmètre ZFEm avec les différents scénarios de la 
métropole AMP 

A partir de cette évolution naturelle prévisionnelle du parc roulant existant, un rythme de mise en place de la ZFEm a 
été prƻǇƻǎŞ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ. 

Les graphiques présentés ci-dessous (Figure 9 à Figure 11ύ ƛƭƭǳǎǘǊŜƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎƻǳƘŀƛǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ½C9Ƴ : 
un renouvellement plus rapide du parc de véhicules dans le périmètre en question. Les parcs roulants utilisés pour 
chacun des scénarios présentent des différences.  

 

 

Figure 9 : Evolution prospective du parc roulant dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 1 
 

 

Figure 10 : Evolution prospective du parc roulant dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 2 
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Figure 11 : Evolution prospective du parc roulant dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 3 

Ʒ En 2021, une ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ 

/ΩŜǎǘ Ŝƴ нлнм ǉǳŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ǎŜ ŘŞƳŀǊǉǳŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ ƭŀ ½C9ƳΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ ǎŜǳƭǎ 
ƭŜǎ t[ Ŝǘ ±¦[ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘǎ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ 9ƴ нлнмΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ 
autorisés à circucler (VP + 2RM) représenteraient seulement 0,6% du parc total de véhicules. 

Ʒ 9ƴ нлнпΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ƛƴǘŜǊŘƛǊŀƛǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǊƻǳƭŀƴǘŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘe ǉǳΩŜƴ нлнр 
pour les autres scénarios 

tƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ ŎΩŜǎǘ Ŝƴ нлнп ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ ŎƻƴǘǊŜ 
нлнр ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΦ 9ƴ нлнпΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǊƻǳƭŀƴǘŜ ŘΩŜnviron 12% 
contre 10% en 2025 (cf.  

 

Tableau 6). 
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3.3 EǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ de la ZFEm sur les distances parcourues 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ ƛŎƛ ŎƘŜǊŎƘŜ Ł ŘƻƴƴŜǊ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ en fonction du type de vignette 
/ǊƛǘΩ!ƛǊ concerné. Une analyse plus complète a été préalablement réalisée par SETEC Energie Environnement5. 

Les distances parcourues calculées pour toutes les catégories de véhicules et en fonction des types de ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ 
sont issues des sorties de modèles de SETEC Energie EnvironnementΦ 9ƭƭŜǎ ǎŜǊǾŜƴǘ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ aux calculs 
ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜs émissions. Les données SETEC Energie Environnement Ŧƻƴǘ ŞǘŀǘΣ ǇƻǳǊ ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ōǊƛƴǎΣ ŘΩǳƴ ǾƻƭǳƳŜ ŘŜ 
trafic pour chaque catégorie de véhicule. Ainsi, avec les données dont dispose AtmoSud et les outils de calculs à sa 
dispositionΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ ǎǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀȄŜ ŀ Ǉǳ şǘǊŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞe. 

3.3.1 Bilan des distances parcourues en 2025 sans ZFEm  

Ʒ Cƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ : une baisse relativement faible des distances parcourues ǇŀǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘΩƛŎƛ 
2025  

La situation de référence 2019 fait état de 392 millions de km parcourus contre 385 en 2025 (Figure 12). Les distances 
parcourues issues des sorties de modèles du SETEC Energie Environnement montrent donc, pour le scénario Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ 
une légère diminution des trafics Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΦ  

 

  

Figure 12 : Evolution des distances parcourues dans la ZFEm de Marseille selon le scénario fil de l'eau (en millions de 
km parcourus par an) 

  

 

5 {9¢9/ 9ƴŜǊƎƛŜ 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ нлнлΦ 9ǘǳŘŜ ŘŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ½ƻƴŜ Ł CŀƛōƭŜǎ 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ƳƻōƛƭƛǘŞ ό½C9Ƴύ sur la métropole 
Aix-Marseille-Provence. Note sur les résultats des modélisations trafic. 

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 3.0        5.9        10.1      12.4      15.4      

Crit'Air 1 68.1      81.8      92.4      95.2      100.1    

Crit'Air 2 183.4    199.9    210.6    212.4    218.7    

Crit'Air 3 101.2    78.7      57.3      47.6      40.0      

Crit'Air 4 24.0      16.7      11.9      10.0      8.6        

Crit'Air 5 8.5        5.9        3.9        3.1        2.4        

Non classés 4.1        2.3        1.0        0.5        0.2        

Total 392.3    391.2    387.2    381.2    385.5    

-0.3% -1.3% -2.8% -1.7%

Tous Véhicules
ZFEm - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf
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3.3.2 Bilan des distances parcourues dans la ZFEm  

5ŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмфΣ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ½C9Ƴ ǇǊŞǾƻƛŜƴǘ ǳƴŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜǎ ŘΩŜƴǾƛron 
о҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр όFigure 13 à Figure 15ύΦ /ΩŜǎǘ м҈ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ǉǳŜ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнрΦ 

Ʒ En 2021, une différence de seulement 0,2% entre le scénario 1 et les autres scénarios 

5ŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ Ŝƴ нлнм ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н Ŝǘ о ŦŜǊŀƛǘ ōŀƛǎǎer les distances 
parcourues de 0,2% supplémentaire. Interdire à la circulation les VP qui représentent 73% des distances parcourues 
permet de retirer un volume de trafic plus important que pour les actions sur les autres types de véhicules, expliquant 
ƭΩŞŎŀǊǘ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м όŎŦΦ Figure 12). 

Ʒ 9ƴ нлнпΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜǊŀƛǘ ŘŜ -4% par rapport à 2019 dans le 
périmètre ZFEm 

[Ŝǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н Ŝǘ о ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлноΦ 9ƴ нлнпΣ 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎŜǊŀƛǘ ŘŜ -п҈ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмфΦ [ΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ŝƴ нлнп ǊŜǘƛǊŜ ǳƴŜ 
ǇŀǊǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǉǳΩŜƴ нлнрΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǘǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻrtante. 

 

 

Figure 13 : Evolution des distances parcourues dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 1 (en millions de km 
parcourus par an) 

 

 

Figure 14 : Evolution des distances parcourues dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 2 (en millions de km 
parcourus par an) 

NB : Les scénarios 1 et 2 sont Ł ŞŎƘŞŀƴŎŜ нлнрΣ ǎŀƴǎ ǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƴŜ ǎƻƛǘ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ Ŝƴ нлнпΦ 5Ŝ ŦŀƛǘΣ 
ƭΩŀƴƴŞŜ нлнп ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ représentée dans les Figure 13 et Figure 14. 

2019 2021 2023 2025

Electrique 3.0         5.9         10.5      17.7      

Crit'Air 1 68.1      81.8      95.2      112.3    

Crit'Air 2 183.4    201.1    220.3    251.1    

Crit'Air 3 101.2    79.1      59.8      -         

Crit'Air 4 24.0      16.8      -         -         

Crit'Air 5 8.5         4.2         -         -         

Non classés 4.1         2.2         -         -         

Total 392.3    391.2    385.8    381.1    

-0.3% -1.7% -2.9%

0.0% -0.4% -1.1%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

Tous Véhicules
ZFEm -  Scénario 1

2019 2021 2023 2025

Electrique 3.0         6.1         10.5      17.7      

Crit'Air 1 68.1      82.9      95.2      112.3    

Crit'Air 2 183.4    204.1    220.3    251.1    

Crit'Air 3 101.2    80.2      59.8      -         

Crit'Air 4 24.0      17.1      -         -         

Crit'Air 5 8.5         -         -         -         

Non classés 4.1         -         -         -         

Total 392.3    390.4    385.8    381.1    

-0.5% -1.7% -2.9%

-0.2% -0.4% -1.1%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

Tous Véhicules
ZFEm -  Scénario 2
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Figure 15 : Evolution des distances parcourues dans la ZFEm Marseille selon le scénario 3 (en millions de km 
parcourus par an) 

NB : Le scénario 3 ǇǊŞǾƻƛǘ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Řŝǎ нлнпΦ Lƭ ƴΩȅ a pas de restriction 
nouvelle pour ce scénario en 2025. De fait, en 2025, on obtient les mêmes résultats que pour les autres scénarios 

ZFEm.  

 

 

 

 

 

  

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 3.0        6.1        10.5      14.7      17.7      

Crit'Air 1 68.1      82.9      95.2      109.8    112.3    

Crit'Air 2 183.4    204.1    220.3    251.8    251.1    

Crit'Air 3 101.2    80.2      59.8      -         -         

Crit'Air 4 24.0      17.1      -         -         -         

Crit'Air 5 8.5        -         -         -         -         

Non classés 4.1        -         -         -         -         

Total 392.3    390.4    385.8    376.2    381.1    

-0.5% -1.7% -4.1% -2.9%

-0.2% -0.4% -1.3% -1.1%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

Tous Véhicules
ZFEm -  Scénario 3

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩǳƴŜ ½C9Ƴ Ŝǎǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǎŀƴǎ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ ǎǳǊ 
les distances parcourues. Cependant, les différents projets de transports en commun lourds dont la réalisation 
est prévue à horizon 2030 ainsi ǉǳŜ ƭŜǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр ŀǳǊŀƛŜƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ƭŞƎŜǊ 
sur les distances parcourues dans le périmètre ZFEm.  
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3.4 [ΩŞvaluation de la ZFEm sur les émissions dΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhx) 

[ΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm est réalisée Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ όbhx). Cette 
évaluation tient compte de ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ [Ŝǎ différents scénarios ZFEm seront 
ensuite analysés.  

Une analyse globale regroupant tous les types de véhicules est ici développée, le détail par type de véhicules est 
présenté dans ƭΩANNEXE 8.  

[ŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ NOx se déroule de la manière suivante :  

¶ Une analyse des scénarios par polluant dans le périmètre ZFEm ; 

¶ [ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ZFEm dans le bilan des émissions de chacun des polluants à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ 
Marseille ; 

¶ Une cartographie des émissions des polluants par axe sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ȊƻƻƳ 
sur le périmètre ZFEm ; 

¶ Une synthèse ǊŜƎǊƻǳǇŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ƳŜttre en évidence leurs points communs et leurs 
différences.  

Note : Pour chacun des tableaux présentés concernant ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ ŘŜǳȄ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎƻƴǘ Ǉris en compte 
pour qualifier les gŀƛƴǎ Ŝƴ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ζ écart avec 2019 réf η ǘƛŜƴǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ 
Ŝǘ Ł ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm (excepté pƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳύΦ La ligne « ŞŎŀǊǘ ŀǾŜŎ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ » permet de qualifier 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎŜǳƭ ŘŜ ƭŀ ZFEm ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ƭŜ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŜƴƎŜƴŘǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ 
actions de la ZFEm. 

 

3.4.1 Emissions de NOx dans le périmètre ZFEm - {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Ʒ ¦ƴŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ǇǊŝǎ ŘŜ оу҈ ŘǳŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ  

Les distances parcourues au sein du périmètre ƴŜ Ŏƻƴƴŀƛǎǎŀƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ƭŞƎŝǊŜ ōŀƛǎǎŜ. En effet, le renouvellement du parc 
ǊƻǳǘƛŜǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƛƴǘǊoduire dans la circulation des véhicules ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎions de polluants 
avec des normes plus restrictives les unes que les autres au fil des années (ce sont les normes Euro des véhicules). Cette 
évolution technologique permettrait à elle seule ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ de NOx de près de 38% au sein du périmètre 
ZFEm (Figure 16).  

 

  

Figure 16 : Evolution des émissions de NOx dans la ZFEm de Marseille ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ (en t/an) 

 

 

 

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 3.6        4.8        5.7        6.0        6.5        

Crit'Air 2 106.7    110.9    110.1    108.0    107.5    

Crit'Air 3 93.7      72.9      54.1      46.0      39.1      

Crit'Air 4 37.3      27.0      18.1      14.2      11.1      

Crit'Air 5 25.2      14.1      7.0        4.8        3.4        

Non classés 5.3        2.4        0.9        0.5        0.2        

Total (en t/an) 271.8    232.2    196.0    179.5    167.6    

-14.6% -27.9% -34.0% -38.3%

NOx - Tous 

véhicules

ZFEm - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf
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Ʒ Une baisse due en majorité aux poids lourds et aux VP 

{ǳǊ ƭŜǎ оу҈ ŘŜ ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ǇǊŞǾǳŜΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ǎŜǊŀƛǘ ŘǳŜ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŀǳ ǇƻƛŘǎ lourds, contribuant pour 19% de la baisse 
et des voitures particulières à une baisse de 16% des émissions de NOx (Tableau 9).  

Les voitures particulières ont des émissions unitaires faibles mais représentent un volume de trafic important. Elles 
représentent plus de 50% des émissions totales. En revanche, contrairement aux VP, les PL ont un volume de trafic bien 
plus faible mais ont de fortes émissions unitaires et comptent pour environ 30% des émissions totales. 

Tableau 9 : Contribution de chaque type de véhicules dans la réduction des émissions de NOx dans le périmètre ZFEm 
et pour le scénario fil de l'eau par rapport à 2019 

 

 

3.4.2 Emissions de NOx dans le périmètre ZFEm ς Bilan des 3 scénarios  

Ʒ ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx de 
22% supplémentaires par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Dans le périmètre ZFEm et Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ Ŝǎǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ (Figure 17 à Figure 
19) : 

¶ En 2025 et avec la mise en place des actions de la ZFEm, les gains ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ de NOx seraient 22 % plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ; 

¶ Par rapport à 2019, cela devrait permettre une baisse globale des émissions de NOx de 52 ҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΦ De 
272 tonnes en 2019, les émissions de NOx baisseraient ƧǳǎǉǳΩŁ мом ǘonnes en 2025. 

 

Les 3 scénarios ont en revanche des spécificités, sur la temporalité et le niveau de mise en place des actions restrictives. 
Les différences entre les 3 scénarios sont détaillées dans les paragraphes suivants avec les Figure 17 à Figure 19. 

 

 

 

Figure 17 : Evolution des émissions de NOx dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 1 (en t/an) 

 

 

 

 

 

Fil de l'eau - NOx 2021 2023 2024 2025

Contribution des VP -5.1% -11.1% -14.4% -16.3%

Contribution des VUL -0.8% -1.7% -2.0% -2.5%

Contribution des PL -8.7% -15.0% -17.4% -19.4%

Contribution des 2RM 0.0% -0.1% -0.1% -0.1%

Ecart global avec 2019 -14.6% -27.9% -34.0% -38.3%

2019 2021 2023 2025

Electrique -         -         -         -         

Crit'Air 1 3.6         4.8         5.8         7.1         

Crit'Air 2 106.7    111.9    115.7    124.0    

Crit'Air 3 93.7      74.3      57.3      -         

Crit'Air 4 37.3      27.7      -         -         

Crit'Air 5 25.2      3.3         -         -         

Non classés 5.3         1.6         -         -         

Total (en t/an) 271.8    223.7    178.8    131.1    

-17.7% -34.2% -51.8%

-3.6% -8.8% -21.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

NOx - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 1
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Figure 18 : Evolution des émissions de NOx dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 2 (en t/an) 

 

 

 
 

Figure 19 : Evolution des émissions de NOx dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 3 (en t/an) 

NB Υ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm όŞŎŀǊǘ ŀǾŜŎ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳύ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞƎŀƭ Ł ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ : Ecart avec 2019 réf du 
scénario Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ · ς Ecart avec 2019 réf du scénario ZFEm ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ·Φ Les trafics ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ 

identiques entre le Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ZFEm, cela joue donc sur les émissions de polluants. 

 

Ʒ En 2021, une différence minime des émissions de NOx dans le périmètre ZFEm 

Pour rappel, en 2021, les premières restrictions de circulation sont les véhicules /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ non classés. Le scénario 1 
pose ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ seuls t[ Ŝǘ ±¦[ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŜǎ deux autres scénarios se 
veulent plus contraignants en étendant ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ également aux VP et 2RM.  

Dans le périmètre ZFEm, en 2021, cela aurait pour conséquence une faible différence sur les émissions de NOx. 
LƴǘŜǊŘƛǊŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ře NOx de 1.2% 
supplémentaire. Cela correspondrait à 2,6 tonnes de NOx dans la zone ZFEm (entre scénarios 2 et 3 et scénario 1). 

 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2024, le scénario 3 permet un gain plus rapide des émissions de NOx : 24% 
supplémentaires par rapport au fil ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Le scénario 3 de la ZFEm ŞǾŀƭǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴe ƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ 
3 dès 2024. Pour les scénarios 1 et 2, cette restriction ne serait en vigueur ǉǳΩŜƴ нлнрΦ 

2019 2021 2023 2025

Electrique -         -         -         -         

Crit'Air 1 3.6         4.8         5.8         7.1         

Crit'Air 2 106.7    113.4    115.7    124.0    

Crit'Air 3 93.7      75.0      57.3      -         

Crit'Air 4 37.3      27.9      -         -         

Crit'Air 5 25.2      -         -         -         

Non classés 5.3         -         -         -         

Total (en t/an) 271.8    221.1    178.8    131.1    

-18.7% -34.2% -51.8%

-4.8% -8.8% -21.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

NOx - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 2

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 3.6        4.8        5.8        6.8        7.1        

Crit'Air 2 106.7    113.4    115.7    128.8    124.0    

Crit'Air 3 93.7      75.0      57.3      -         -         

Crit'Air 4 37.3      27.9      -         -         -         

Crit'Air 5 25.2      -         -         -         -         

Non classés 5.3        -         -         -         -         

Total (en t/an) 271.8    221.1    178.8    135.7    131.1    

-18.7% -34.2% -50.1% -51.8%

-4.8% -8.8% -24.4% -21.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

NOx - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 3
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9ƴ нлнпΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǊƻǳƭŀƴǘŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǉǳΩŜƴ нлнрΦ [Ŝ Ǝŀƛƴ Ŝƴ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 
NOx dans le périmètre ZFEm apparaitrait donc plus tôt et de façon plus importante. En effet, en 2024, le scénario 3 
permettrait un abaissement des émissions dΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ŘŜ 24% pŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  

Le scénario 3 ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ǳƴ ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ, dès 2024, avec une diminution 
des émissions de NOx de près de 50% par rapport à 2019 et de нп҈ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнпΦ  

 

 

 
 
 
 

  

Dans le périmètre ZFEm, les 3 scénarios de la ZFEm convergent vers le même impact en 2025 :  

¶ нн҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx en moins ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  

¶ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмфΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx diminueraient de 52% dans le périmètre 
ZFEm. 
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3.4.3 Impact de la ZFEm sur les émissions de NOx en 2025 et cartographie sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ  

Avec les données de trafics transmises par SETEC Energie Environnement, les émissions de NOx ont pu être calculées 
ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ La Figure 20 représente ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx entre 2025 fil 
ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ н025 scénario ZFEm (les années intermédiaires sont disponibles dans ƭΩANNEXE 9). Cette carte représente 
uniquement ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm. 

Pour rappel, en 2025, seuls les véhicules électriques, /ǊƛǘΩ!ƛǊ м et 2 seraient encore autorisés à circuler dans le périmètre 
ZFEm. En dehors de ce périmètre, aucune restriction ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜra sur la circulation des véhicules.  

 

 

Figure 20 : Différence d'émissions de NOx entre 2025 scénario ZFEm et 2025 scénario fil de l'eau (en kg/km) 

 

Ʒ Dans la ZFEm, un gain des émissions plus important sur les axes structurants 

Le bilan dans le périmètre ZFEm Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǎǳǊ ƭa quasi-totalité des axes. Les 
axes structurants dans le périmètre sont bien visibles notamment sur le Cours LieǳǘŀǳŘΣ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ tǊŀŘƻ Ŝǘ sur le 
Boulevard Baille. /ΩŜǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΨƘǳƛ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜs ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ (cf. 
Figure 3). Une analyse détaillée sur le cas pratique de deux axes structurants présentant une baisse importante des 
émissions (Cours Lieutaud et Bd. Baille) se trouve en ANNEXE 10 . 

Cette forte diminution des émissions de NOx se répercuterait sur les concentrations de NO2 mesurées dans le 
périmètre ZFEm et les populations se verraient moins exposées à des dépassements des valeurs règlementaires. 

 

Ʒ En dehors de la ZFEm, un bilan plus contrasté   

En dehors du périmètre ZFEmΣ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx en 2025 avec le scénario ZFEm par rapport au fil de 
ƭΩŜŀǳ ǎƻƴǘ Ƴƻƛƴǎ ƳŀǊǉǳŞŜǎΦ Il est observé une légère augmentation des émissions de NOx sur la L2.  
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/ŜǘǘŜ ŦŀƛōƭŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx Ŝǎǘ ŘǳŜ Ł ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǎǳǊ ŎŜǘ ŀȄŜ ŘΩenviron 100 à 300 
véhicules supplémentaires par jour (ANNEXE 11 ). Cette augmentation est relativement faible au vu du volume de trafic 
généré sur cet axe qui est environ de 100 000 véhicules par jour.  

Ʒ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm abaisserait les émissions de 
о҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Le Tableau 10 reprend et synthétise les émissions de NOx dans le périmètre ZFEm et en dehors, afin de dresser un bilan 
plus global sur la commune de Marseille :  

¶ Les données présentées ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇŀŎt de la ZFEm est efficace dans le périmètre de la ZFEm, 
ƻǳ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƻȄȅŘŜǎ ŘΩazotes sont les plus présents. 

¶ En dehors de la ZFEmΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ŀǾŜŎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm.  

¶ SuǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm entrainerait une baisse globale des émissions de 
NOx de 3% supplémentaires par rapǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ Ŏe pourcentage soit faible, cela représenterait 
près de 37 tonnes ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx en moins en 2025 sur la commune de Marseille. 

Tableau 10 : Bilan sur les émissions de NOx dans la commune de Marseille entre 2019 et 2025 

 

 

  

NOx (en t/an)
2019 

référence

2025 

fil de l'eau

2025 

scénario ZFEm

2025 fil de l'eau - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2025 fil de l'eau

ZFEm 271.8               167.6               131.1               -38.3% -51.8% -21.8%

Hors ZFEm 1 568.1           1 027.0           1 026.8           -34.5% -34.5% 0.0%

Bilan global Marseille 1 840.0           1 194.7           1 157.9           -35.1% -37.1% -3.1%

Dans le périmètre ZFEm et sur la base des hypothèses de travail, les émissions de NOx connaitraient une baisse 
significative sur la quasi-totalité des axes routiers, en particulier sur les axes structurants. Les gains attendus par 
la ZFEm ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ƻù se concentrent auƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ 
ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ 

Le bilan est plus contrasté en dehors du périmètre de la ZFEmΦ 9ƴ нлнрΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
de NOx ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ZFEm.   

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ Ŝƴ нлнрΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ŜƴǘǊŀƛƴŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ 
о҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhȄ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 
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3.4.4 Synthèse ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ZFEm sur les émissions de NOx 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la mise en place de la ZFEm permettrait une réduction des émissions 
de NOx de 22% supplémentaires par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Si les gains en émissions de NOx induits par la ZFEm sont de о҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ŝƴ нлнр ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ǎƻƛǘ от ǘƻƴƴŜǎΣ ƛƭǎ ŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 
ZFEm. La Figure 21 ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ /Ŝ 
ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ǇƻǳǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ǇǊƛǎŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ 
et ce, en en fonction du scénario ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ envisagé. 

 

 

Figure 21 : Impact de la ZFEm sur les émissions de NOx ς 9ŎŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 

 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la ZFEm entrainerait une réduction des émissions de NOx de près de 
-52% par rapport à 2019 

La Figure 22 présente ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx dans le périmètre ZFEm selon les scénarios en tenant compte 
ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ actions de la 
ZFEm. 

 

  

- En 2021, les scénarios 2 et 3, avec interdiction des VP et 2 ǊƻǳŜǎ ŘŜ /ǊƛǘΩ!ir 5 et non classés, permettent un gain 
complémentaire de 1,2% par rapport au scénario 1.  

- En 2024, le scénario 3 aurait un impact plus important avec нп҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx en moins par rapport au fil 
ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 

- En 2025, les 3 scénarios permettent une réduction de 22% des émissions de NOx dans la ZFEm 
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Figure 22 : Evolution des émissions de NOx dans la ZFEm de Marseille  
par scénario Ŝǘ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмф 

 

¦ƴŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǘƛƳŀtion des émissions de NOx pour 2024 scénarios 1 et 2 ZFEm a été développée (ANNEXE 
12 ). Cette estimation permet ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9Ƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ 
нлнрΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎŜƭŀ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ comparer les émissions de NOx ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлнмΣ нлноΣ нлнп Ŝǘ 
2025 pour les 3 scénarios Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ globale ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Řŝǎ нлнп ǇƻǳǊ 
le scénario 3, soit 1 an plus tôt que les autres scénarios.  

Les gains cumulés sur les 4 années (2021, 2023, 2024 et 2025) ont été regroupés ǇƻǳǊ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƭe gain cumulé apporté par chacun des scénarios en 
Ǉƭǳǎ Řǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ .ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о scénarios ZFEm convergent vers la même baisse des émissions de NOx, il en 
ressort que le cumul des gains en émissions sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025 ŘƛŦŦŝǊŜ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ 
(Tableau 11).  

5ŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΣ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 parait plus efficient que 
les scénarios 1 et 2 avec un gain global de 35% supplémentaires par rapport au scénario sans ZFEm. 

Tableau 11 : Gains cumulés sur les émissions de NOx des différents scénarios étudiés dans le périmètre ZFEm                         
et sur la période 2021, 2023 2024 et 2025  

 

NOx

Gain cumulé (2021, 

2023, 2024, 2025) des 

émissions

tonnes/4 ans

Gain de chaque 

scénario en plus du fil 

de l'eau sur les 4 ans

Fil de l'eau -312.1

Scénario 1 -75.7 24%

Scénario 2  -78.3 25%

Scénario 3  -108.5 35%

.ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о scénarios convergent vers le même impact ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ ƭŜ niveau de 
ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎƻƴ ǊȅǘƘƳŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ entrainent des différences sur les 
gains globaux des émissions de NOx  

[ƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ Ǝŀƛn global sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 serait plus efficient que 
les scénarios 1 et 2 avec une baisse globale de 35% des émissions de NOx par rapport à une situation sans ZFEm.  
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3.5 [ΩŞvaluation de la ZFEm sur les émissions de particules fines 
inférieures à 10 µm (PM10) 

[ΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm porte aussi sur les émissions de particules fines inférieures à 10 µm (PM10). Pour 
ǊŀǇǇŜƭΣ ŎŜǘǘŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǘƛŜƴǘ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ [Ŝǎ 
différents scénarios ZFEm seront ensuite analysés.  

Une analyse globale regroupant tous les types de véhicules est ici développée, le détail par type de véhicules est 
présenté en ANNEXE 8.  

[ŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 se déroule de la manière suivante :  

¶ Une analyse des scénarios par polluant dans le périmètre ZFEm 

¶ [ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ZFEm dans le bilan des émissions de chacun des polluants à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ 
Marseille 

¶ Une cartographie des émissions des polluants par axe sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ȊƻƻƳ 
sur le périmètre ZFEm. 

 

Rappel : dans ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ǘŀōƭŜŀǳȄ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ ŘŜǳȄ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎƻƴǘ ǇǊƛǎ Ŝƴ 
ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝƴ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΦ 5ΩǳƴŜ Ǉŀrt, la ligne « écart avec 2019 réf » tient compte de ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ŝǘ Ł ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm όŜȄŎŜǇǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳύΦ  

La ligne « ŞŎŀǊǘ ŀǾŜŎ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ η ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ƭΩimpact seul de la ZFEm sǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire le 
ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŜƴƎŜƴŘǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm.  

 

3.5.1 Emissions de PM10 dans le périmètre ZFEm ς {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Ʒ ¦ƴŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ǇǊŝǎ ŘŜ мо҈ ŘǳŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ technologique du parc roulant 

Dans le périmètre ZFEm, en 2025, le renouvellement du parc roulant permettrait à lui seul une diminution de 13% 
par rapport à 2019 (Figure 23). La baisse des émissions de particules fines est moins marquée que pour les oxydes 
ŘΩŀȊƻǘŜ : la part des émissions de PM10 ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ et à la surémission à froid diminue sensiblement tandis 
que la contribution liée à la resuspension Ŝǘ ŀǳȄ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ŘΩǳǎǳǊŜǎ όǇƴŜǳΣ ŦǊŜƛƴΣ ǊƻǳǘŜύ ne diminue que très peu. Ces 
ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 dépendent étroitement de la quantité de trafic. Ce phénomène limite alors la 
ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ta10.  

Les ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜǎǳǎǇŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳǎǳǊŜ ǎƻƴǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
impactées par le type de technologie, ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜǎ normes Euro ou du type de carburation. 

  

  

Figure 23 : Evolution des émissions de PM10 dans la ZFEm de Marseille ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ όŜƴ ǘκŀƴύ 

 

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 0.2        0.2        0.2        0.1        0.1        

Crit'Air 1 4.0        4.6        5.2        5.3        5.5        

Crit'Air 2 14.7      16.6      17.9      18.3      19.0      

Crit'Air 3 10.4      8.2        6.0        5.0        4.3        

Crit'Air 4 3.1        2.2        1.5        1.2        1.0        

Crit'Air 5 1.8        1.1        0.6        0.5        0.3        

Non classés 0.6        0.3        0.1        0.1        0.0        

Total (en t/an) 34.7      33.1      31.6      30.6      30.3      

-4.5% -9.1% -11.8% -12.6%

PM10 - Tous 

véhicules

ZFEm - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf
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Ʒ Une baisse due en majorité aux VP  

Le constat sur la contribution des types de véhicules dans la baisse des émissions de PM10 est légèrement différent par 
rapport aux émissions de NOx (Tableau 12) 

Sur les 12,6% de baisse prévue, la majorité serait due aux VP. Comme il a été spécifié dans le paragraphe précédent, les 
émissions liées à la resuspension des particules ne diminuent que très peu et sont directement corrélées au volume de 
trafic. Les VP comptant la majorité des kilomètres parcourus sur le réseau routier, la contribution de ce type de véhicules 
dans la baisse des émissions de PM10 est donc majoritaire (Tableau 12). 

Tableau 12: Contribution de chaque type de véhicules sur les gains en émission de PM10 dans le périmètre ZFEm                    
et ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 

3.5.2 Emissions de PM10 dans le périmètre ZFEm ς Bilan des 3 scénarios 

Ʒ ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜǎ о scénarios sont identiques et permettent une réduction des émissions de PM10 de 
6,5% supplémentaires par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Dans le périmètre ZFEmΣ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ Ŝǎǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ (Figure 24 à Figure 26): 

¶ En 2025, avec la mise en place des actions de la ZFEmΣ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 seraient 6,5% plus importants 
ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

¶ Par rapport à 2019, cela devrait permettre une baisse globale des émissions de PM10 de му҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΦ De 
35 tonnes en 2019, les émissions de PM10 ōŀƛǎǎŜǊŀƛŜƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ ну ǘonnes en 2025. 

 

tƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ Ŝƴ нлнпΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ŀǇǇŀǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳΩŜƴ нлнр ǇƻǳǊ н Ǌŀƛǎƻƴǎ : 

¦ƴŜ ǇŀǊǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ŝǎǘ ǊŜǘƛǊŞŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝƴ нлнп όcf.  

 

Tableau 6) 

¶ Les distances parcourues calculées avec les données trafics modélisées par le SETEC Energie Environnement font 
état de moins de kilomètres ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ Ŝƴ нлнп ǉǳΩŜƴ нлнр όŎŦΦ Figure 12) 

 

 

Figure 24 : Evolution des émissions de PM10 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 1 (en t/an) 

 

Fil de l'eau - PM10 2021 2023 2024 2025

Contribution des VP -2.8% -6.3% -8.7% -9.0%

Contribution des VUL -0.3% -0.6% -0.6% -0.7%

Contribution des PL -1.3% -2.2% -2.4% -2.7%

Contribution des 2RM 0.0% -0.1% -0.2% -0.2%

Ecart global avec 2019 -4.5% -9.1% -11.8% -12.6%

2019 2021 2023 2025

Electrique 0.2         0.2         0.2         0.2         

Crit'Air 1 4.0         4.7         5.4         6.3         

Crit'Air 2 14.7      16.8      18.9      21.9      

Crit'Air 3 10.4      8.3         6.3         -         

Crit'Air 4 3.1         2.2         -         -         

Crit'Air 5 1.8         0.5         -         -         

Non classés 0.6         0.3         -         -         

Total (en t/an) 34.7      32.9      30.8      28.4      

-5.3% -11.4% -18.3%

-0.9% -2.5% -6.5%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM10 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 1
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Figure 25: Evolution des émissions de PM10 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 2 (en t/an) 

 

 
 

Figure 26 : Evolution des émissions de PM10 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 3 (en t/an) 

Ʒ En 2021, une différence minime des émissions de PM10 dans le périmètre ZFEm 

Dans le périmètre ZFEmΣ Ŝƴ нлнмΣ ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ±t Ŝǘ ŘŜǎ нwa /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ Ŏƭŀǎǎés aurait pour conséquence 
une faible différence sur les émissions de PM10. 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2024, le scénario 3 permet un gain plus rapide des émissions de PM10 
avec 7,6 ҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Dans le périmètre ZFEm, le scénario 3 permettrait en 2024 un abaissement des émissions de PM10 de 7,6% par rapport 
ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ; un gain plus important qui apparait plus tôt que pour les deux autres scénarios. 

Dès 2024, le scénario 3 aurait pour résultante une diminution des émissions de PM10 de 19% par rapport à 2019. 

 

2019 2021 2023 2025

Electrique 0.2         0.2         0.2         0.2         

Crit'Air 1 4.0         4.7         5.4         6.3         

Crit'Air 2 14.7      17.0      18.9      21.9      

Crit'Air 3 10.4      8.4         6.3         -         

Crit'Air 4 3.1         2.3         -         -         

Crit'Air 5 1.8         -         -         -         

Non classés 0.6         -         -         -         

Total (en t/an) 34.7      32.5      30.8      28.4      

-6.3% -11.4% -18.3%

-1.9% -2.5% -6.5%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM10 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 2

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        

Crit'Air 1 4.0        4.7        5.4        6.2        6.3        

Crit'Air 2 14.7      17.0      18.9      21.9      21.9      

Crit'Air 3 10.4      8.4        6.3        -         -         

Crit'Air 4 3.1        2.3        -         -         -         

Crit'Air 5 1.8        -         -         -         -         

Non classés 0.6        -         -         -         -         

Total (en t/an) 34.7      32.5      30.8      28.3      28.4      

-6.3% -11.4% -18.6% -18.3%

-1.9% -2.5% -7.6% -6.5%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM10 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 3

Dans le périmètre ZFEm, les 3 scénarios de la ZFEm convergent vers le même impact en 2025 :  

¶ 6,5҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ PM10 Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

¶ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊence 2019, les émissions de PM10 diminueraient de 18% dans le périmètre 
ZFEm  
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3.5.3 Impact de la ZFEm sur les émissions de PM10 en 2025 et cartographie sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 

Les données de trafics transmises par SETEC Energie et Environnement ont permis de de calculer les émissions de PM10 
ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ [ŀ Figure 27 reǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 entre 2025 fil 
ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ нлнр ǎŎŞƴŀǊƛo ZFEm όƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭΩANNEXE 9). Cette carte représente 
ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm. 

Pour rappel, en 2025, seuls les véhicules électriques, /ǊƛǘΩ!ƛǊ м et 2 seraient encore autorisés à circuler dans le périmètre 
ZFEm. Eƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ŀǳŎǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 

 

 

Figure 27 : Différence d'émissions de PM10 entre 2025 scénario ZFEm et 2025 scénario fil de l'eau (en kg/km) 

 

Ʒ Dans la ZFEm, un gain des émissions plus important sur les axes structurants 

Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la quasi-totalité des axes routiers Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ. 
tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  

Ʒ En dehors de la ZFEm, un bilan plus contrasté   

En dehors du périmètre de la ZFEm, le constat est identique que pour les NOxΦ [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 en 
2025 avec le scénario ZFEm ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǎƻƴt moins marquées.  
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Ʒ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm abaisserait les émissions de 
1% supplémentaire ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Le Tableau 13 reprend et synthétise les émissions de PM10, dans et hors du périmètre ZFEm, afin de dresser un bilan 
plus global sur la commune de Marseille : 

¶ Les données présentées ci-dessous montrent que ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm est efficace dans le périmètre de la ZFEm, 
où ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎΦ 

¶ En dehors de la ZFEm, les émissions seraient identiques entre lŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ et avec la mise en place de la ZFEm.  

¶ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm aurait pour conséquence un 
ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр. La ZFEm entrainerait une baisse globale des émissions de PM10 
de м҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ /Ŝƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛǘ н ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ta10 en moins. 

 

Tableau 13 : Bilan sur les émissions de PM10 dans la commune de Marseille entre 2019 et 2025 

 

 

 

 

3.5.4 Synthèse des émissions de PM10 dans le périmètre ZFEm AMP 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la mise en place de la ZFEm permettrait une réduction des émissions 
de PM10 de 6,5% supplémentaires par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Si les gains en émissions de PM10 induits par la ZFEm sont de м҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝƴ нлнр ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ǎƻƛǘ н ǘƻƴƴŜǎΣ ƛƭǎ ŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΦ 
La Figure 28 ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ /Ŝ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ 
ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ǇƻǳǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ǇǊƛses individuellement en fonction 
du scénario ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ envisagé. 

 

PM10 (en t/an)
2019 

référence

2025 

fil de l'eau

2025 

scénario ZFEm

2025 fil de l'eau - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2025 fil de l'eau

ZFEm 34.7                 30.3                 28.4                 -12.6% -18.3% -6.5%

Hors ZFEm 224.3               198.6               198.6               -11.4% -11.5% 0.0%

Bilan global Marseille 259.0               229.0               227.0               -11.6% -12.4% -0.9%

Dans le périmètre ZFEm, sur la base des hypothèses de travail, les émissions de PM10 connaitraient une baisse 
sur la quasi-totalité des axes, en particulier sur les axes structurants. Les gains attendus par la ZFEm sont très 
ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩƛƴǘérieur de ce périmètre, où ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ 

Le bilan est plus contrasté en dehors du périmètre de la ZFEmΦ 9ƴ нлнрΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
de PM10 entre le scénario fƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ZFEm.   

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ Ŝƴ нлнрΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm entrainerait une réduction de 
1% ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ taмл ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  
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Figure 28 : Impact de la ZFEm sur les émissions de PM10 ς 9ŎŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la ZFEm entrainerait une réduction des émissions de PM10 de plus de 
18% par rapport à 2019  

La Figure 29 présente ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 dans le périmètre ZFEm selon les scénarios en tenant compte 
ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŞvolution technologique naturelle du parc roulant Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ actions de la 
ZFEm. 

 

 

- En 2021, les scénarios 2 et 3, avec intŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ±t Ŝǘ н ǊƻǳŜǎ /ǊƛǘΩ!ir 5 et non classés, permettent un gain 
complémentaire de 1% par rapport au scénario 1.  

- En 2024, le scénario 3 aurait uƴ ƛƳǇŀŎǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǾŜŎ тΣс҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta10 en moins par rapport au 
Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 

- En 2025, les 3 scénarios permettent une réduction de 6,5% des émissions de PM10 dans la Zone à Faibles 
Emissions mobilité. 
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Figure 29 : Evolution des émissions de PM10 dans la ZFEm de Marseille  
par scénario Ŝǘ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмф 

 

[Ωestimation des émissions de PM10 pour 2024 scénarios 1 et 2 ZFEm a été calculée de la même manière que pour les 
NOx (ANNEXE 12 ). Cette estimation ǇŜǊƳŜǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx dans le périmètre 
½C9Ƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлнрΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎŜƭŀ ǇŜrmet de comparer les émissions de PM10 ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлнмΣ 
нлноΣ нлнп Ŝǘ нлнр ǇƻǳǊ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ƎƭƻōŀƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о 
dès 2024 pour le scénario 3, soit 1 an plus tôt que les autres scénarios.  

Les gains cumulés sur les 4 années (2021, 2023, 2024 et 2025) ont été regroupés ǇƻǳǊ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƭŜ Ǝŀƛƴ ŎǳƳǳƭŞ ŀǇǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ŎƘŀǉǳŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŝƴ Ǉƭǳǎ 
Řǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ .ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊios ZFEm convergent vers la même baisse des émissions de PM10, il en ressort 
que le cumul des gains en émissions sur la période 2021, 2023, 2024 et нлнр ŘƛŦŦŝǊŜ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ (Tableau 
14).  

Dans le périmètre ZFEm, sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 parait plus efficient que les scénarios 
1 et 2 avec un gain global de 43% supplémentaires par rapport au scénario sans ZFEm. 

Tableau 14 : Gains cumulés sur les émissions de PM10 des différents scénarios étudiés dans le périmètre ZFEm                                
et sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025 

 

 

PM10

Gain cumulé (2021, 

2023, 2024, 2025) des 

émissions

tonnes/4 ans

Gain de chaque 

scénario en plus du fil 

de l'eau sur les 4 ans

Fil de l'eau -13.2

Scénario 1 -3.7 28%

Scénario 2  -4.1 31%

Scénario 3  -5.7 43%

.ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ƳşƳŜ ƛƳǇŀŎǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ 
de la circulation ainsi que son rythmŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜƴǘ des différences sur les gains globaux 
des émissions de PM10. 

[ƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ Ǝŀƛƴ Ǝƭƻōŀƭ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлнмΣ нлноΣ нлнп Ŝǘ нлнрΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ 
les scénarios 1 et 2 avec une baisse globale de 43% des émissions de PM210 par rapport à une situation sans ZFEm.  
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3.6 [ΩŞvaluation de la ZFEm sur les émissions de particules fines 
inférieures à 2,5 µm (PM2,5) 

Les actions de la ZFEm ont aussi été évaluées pour les particules fines inférieures à 2,5 µm (PM2,5). Pour rappel, cette 
ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǘƛŜƴǘ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
ZFEm seront ensuite analysés.  

Une analyse globale regroupant tous les types de véhicules est ici développée, le détail par type de véhicules est 
présenté en ANNEXE 8.  

[ŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ émissions de PM2,5 se déroule de la manière suivante :  

¶ Une analyse des scénarios par polluant dans le périmètre ZFEm 

¶ [ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ZFEm dans le bilan des émissions de chacun des polluants à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ de la commune de 
Marseille 

¶ Une cartographie des émissions des polluants par axe sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ȊƻƻƳ 
sur le périmètre ZFEm  

 

Rappel Υ Řŀƴǎ ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ǘŀōƭŜŀǳȄ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ ŘŜǳȄ Ǉŀramètres sont pris en 
ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝƴ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ζ écart avec 2019 réf » tient compte de ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ŝǘ Ł ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm όŜȄŎŜǇǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳύΦ  

La ligne « ŞŎŀǊǘ ŀǾŜŎ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ η ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ƭΩimpact seul de la ZFEm ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire le 
ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŜƴƎŜƴŘǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ZFEm.  

 

3.6.1 Emissions de PM2,5 dans le périmètre ZFEm ς Scénario Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Ʒ En 2025, une baisse des émissions de PM2,5 ŘŜ ǇǊŝǎ ŘŜ му҈ ŘǳŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ǇŀǊŎ 
roulant 

Comme pour les PM10, si la part des émissions des PM2,5 ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ Ł ƭŀ ǎǳǊŞƳƛǎǎƛƻƴ Ł ŦǊƻƛŘ ŘƛƳƛƴǳŜ 
ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ ŘŜǎ ƳƻǘŜǳǊǎΣ la contribution liée à la resuspension Ŝǘ ŀǳȄ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ŘΩǳǎǳǊŜ 
(pneu, frein, route) ne diminue en revanche que très faiblement.  

Ce phénomène liƳƛǘŜ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ta2,5. ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊŎ 
roulant ferait diminuer les émissions de PM2,5 de 17,7% par rapport à 2019. Dans le périmètre ZFEm, de 21,3 tonnes 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5, ces dernières passeraient à 17,5 ǘ Ŝƴ нлнр ǎŀƴǎ ǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ŀŎǘƛƻƴ ƴŜ ǎƻƛǘ ƳŜƴŞŜ (Figure 30). 

Le fait que les PM2,5 connaissent une baisse légèrement plus importante est dû justement à la contribution de la remise 
en suspension ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ta10 et les PM2.5. 

 

  

Figure 30 : Evolution des émissions de PM2.5 dans la ZFEm de Marseille ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ όŜƴ ǘκŀƴύ 

 

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 0.1        0.1        0.1        0.1        0.1        

Crit'Air 1 2.2        2.6        2.9        3.0        3.1        

Crit'Air 2 8.1        9.2        9.9        10.1      10.5      

Crit'Air 3 7.0        5.5        4.0        3.4        2.9        

Crit'Air 4 2.1        1.5        1.0        0.8        0.7        

Crit'Air 5 1.4        0.8        0.5        0.3        0.3        

Non classés 0.4        0.2        0.1        0.0        0.0        

Total (en t/an) 21.3      19.9      18.5      17.8      17.5      

-6.7% -13.0% -16.4% -17.7%

PM2.5 - Tous 

véhicules

ZFEm - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf
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Ʒ Une baisse due en majorité aux VP  

Le constat sur la contribution des types de véhicules dans la baisse des émissions de PM2,5 est identique à celui dressé 
pour les PM10. Les VP comptant la majorité des kilomètres parcourus sur le réseau routier, la contribution de ce type de 
véhicules dans la baisse des émissions de PM2,5 est donc majoritaire (Tableau 15). 

 

Tableau 15 : Contribution de chaque type de véhicules sur les émissions de PM2.5 dans la ZFEm et pour le scénario fil 
ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 

 

3.6.2 Emissions de PM2,5 dans le périmètre ZFEm ς Bilan des 3 scénarios  

Ʒ ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ un gain des émissions de PM2,5 de 10% 
supplémentaires par rapport ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 

Dans le périmètre ZFEmΣ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ Ŝǎǘ identiquŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ( 

Figure 31 à Figure 33) :  

¶ En 2025, avec la mise en place des actions de la ZFEmΣ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 seraient 10,3% plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ. 

Par rapport à 2019, cela devrait permettre une baisse globale des émissions de PM2 ,5 de нсΣн҈ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΦ De 21 
tonnes en 2019, les émissions de PM2,5 ōŀƛǎǎŜǊŀƛŜƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ мс ǘonnes en 2025. 

 

tƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ Ŝƴ нлнпΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ŀǇǇŀǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳΩŜƴ нлнр ǇƻǳǊ les mêmes raisons que pour 
les PM10 : 

¶ ¦ƴŜ ǇŀǊǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Ŝǎǘ ǊŜǘƛǊŞŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝƴ нлн4 ; 

¶ Les distances parcourues calculées ǉǳƛ Ŧƻƴǘ Şǘŀǘ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ Ŝƴ нлнп ǉǳΩŜƴ нлнр. 

 

 
 

Figure 31 : Evolution des émissions de PM2.5 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 1 (en t/an) 

 

Fil de l'eau - PM2.5 2021 2023 2024 2025

Contribution des VP -4.0% -8.6% -11.4% -12.2%

Contribution des VUL -0.5% -0.9% -0.9% -1.2%

Contribution des PL -2.0% -3.3% -3.8% -4.1%

Contribution des 2RM -0.1% -0.2% -0.3% -0.3%

Ecart global avec 2019 -6.7% -13.0% -16.4% -17.7%

2019 2021 2023 2025

Electrique 0.1         0.1         0.1         0.1         

Crit'Air 1 2.2         2.6         3.0         3.5         

Crit'Air 2 8.1         9.3         10.4      12.1      

Crit'Air 3 7.0         5.5         4.2         -         

Crit'Air 4 2.1         1.5         -         -         

Crit'Air 5 1.4         0.4         -         -         

Non classés 0.4         0.2         -         -         

Total (en t/an) 21.3      19.6      17.8      15.7      

-8.0% -16.4% -26.2%

-1.4% -4.0% -10.3%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM2.5 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 1
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Figure 32 : Evolution des émissions de PM2.5 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 2 (en t/an) 

 

 
 

Figure 33 : Evolution des émissions de PM2.5 dans la ZFEm de Marseille selon le scénario 3 (en t/an) 

Ʒ En 2021, une différence minime des émissions de PM2,5 dans le périmètre ZFEm 

Dans le périmètre ZFEm, en 2021, ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ±t Ŝǘ ŘŜǎ нwa /ǊƛǘΩ!ƛǊ р Ŝǘ ƴƻƴ ŎƭŀǎǎŞǎ ŀǳǊŀƛǘ ǇƻǳǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ 
une faible différence sur les émissions de PM2,5Φ /ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŀōŀƛǎǎŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 de 1,6% 
supplémentaire. Cela correspondrait à 320 kg de PM2,5 dans la zone ZFEm.  

Ce gain est plus marqué que pour les PM10. 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2024, le scénario 3 permet un gain plus rapide des émissions de PM2,5 12% 
ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Dans le périmètre ZFEm, le scénario 3 permettrait en 2024 un abaissement des émissions de PM2,5 de 12% par rapport 
ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ avec un gain plus important et qui apparait plus tôt que pour les deux autres scénarios. 

Dès 2024, le scénario 3 aurait pour résultante une diminution des émissions de PM2,5 de 26% par rapport à 2019. 

 

2019 2021 2023 2025

Electrique 0.1         0.1         0.1         0.1         

Crit'Air 1 2.2         2.6         3.0         3.5         

Crit'Air 2 8.1         9.4         10.4      12.1      

Crit'Air 3 7.0         5.6         4.2         -         

Crit'Air 4 2.1         1.5         -         -         

Crit'Air 5 1.4         -         -         -         

Non classés 0.4         -         -         -         

Total (en t/an) 21.3      19.3      17.8      15.7      

-9.5% -16.4% -26.2%

-3.0% -4.0% -10.3%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM2.5 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 2

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique 0.1        0.1        0.1        0.1        0.1        

Crit'Air 1 2.2        2.6        3.0        3.5        3.5        

Crit'Air 2 8.1        9.4        10.4      12.1      12.1      

Crit'Air 3 7.0        5.6        4.2        -         -         

Crit'Air 4 2.1        1.5        -         -         -         

Crit'Air 5 1.4        -         -         -         -         

Non classés 0.4        -         -         -         -         

Total (en t/an) 21.3      19.3      17.8      15.7      15.7      

-9.5% -16.4% -26.4% -26.2%

-3.0% -4.0% -12.0% -10.3%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PM2.5 - Tous 

véhicules

ZFEm -  Scénario 3

Dans le périmètre ZFEm, les 3 scénarios de la ZFEm convergent vers le même impact en 2025 : 

¶ мл҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 en moins par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 

¶ tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦérence 2019, les émissions de PM2,5 diminueraient de 26% dans le périmètre 
ZFEm. 
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3.6.3 Impact de la ZFEm sur les émissions de PM2,5 en 2025 et cartographie sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 

Les données de trafics transmises par SETEC Energie Environnement ont permis de calculer les émissions de PM2,5 sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ [ŀ Figure 34 rŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 entre 2025 fil de 
ƭΩŜŀǳ Ŝǘ нлнр ǎŎŞƴŀǊƛƻ ½C9Ƴ όƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭΩANNEXE 9). Cette carte représente 
ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm. 

Pour rappel, en 2025, seuls les véhicules électriques, /ǊƛǘΩ!ƛǊ м et 2 seraient encore autorisés à circuler dans le périmètre 
ZFEmΦ 9ƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ŀǳŎǳƴŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ 

 

 

Figure 34 : Différence d'émissions de PM2,5 entre 2025 scénario ZFEm et 2025 scénario fil de l'eau 

Ʒ Dans la ZFEm, un gain des émissions important sur les axes structurants  

Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la quasi-ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŀȄŜǎ Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  

tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  

Ʒ En dehors de la ZFEm, un bilan plus contrasté   

En dehors du périmètre de la ZFEm et de la même manière que pour les NOx, il est constaté que les différences 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 en 2025 avec le scénario ZFEm ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǎƻƴǘ Ƴƻƛƴǎ ƳŀǊǉǳŞŜǎΦ  

Ʒ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ZFEm abaisserait les émissions de 
1% supplémentaire ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 2025 

Le Tableau 16 reprend et synthétise les émissions de PM2,5 dans le périmètre ZFEm et en dehors, afin de dresser un 
bilan plus global sur la commune de Marseille : 
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¶ Les données présentées ci-dessous montrent que ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ZFEm est efficace dans le périmètre de la ZFEm, 
où ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎΦ 

¶ En dehors de la ZFEmΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ et avec la mise en place de la ZFEm.  

¶ {ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ la mise en place de la ZFEm aurait pour conséquence un 
ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнр. La ZFEm entrainerait une baisse globale des émissions de PM2,5 
de 1,4% supplémentaire ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ /Ŝƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛǘ н ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ta2,5 en moins. 

Tableau 16 : Bilan sur les émissions de PM2,5 dans la commune de Marseille entre 2019 et 2025 

 

 

3.6.4 Synthèse des émissions de PM2,5 dans le périmètre ZFEm AMP 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la mise en place de la ZFEm permettrait une réduction des émissions 
de PM2,5 de 10% supplémentaires par rapport au Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

Si les gains en émissions de PM2,5 induits par la ZFEm sont de мΣп҈ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝƴ нлнр ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ soit 2 tonnes, ils apparaissent Ǉƭǳǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ½C9ƳΦ La 
Figure 35 ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ /Ŝ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ 
ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ǇƻǳǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ǇǊƛǎŜǎ ƛƴdividuellement en fonction 
du scénario ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ envisagé. 

 

PM2,5 (en t/an)
2019 

référence

2025 

fil de l'eau

2025 

scénario ZFEm

2025 fil de l'eau - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2019 référence

2025 scénario ZFEm - 

2025 fil de l'eau

ZFEm 21.3                 17.5                 15.7                 -17.7% -26.2% -10.3%

Hors ZFEm 138.2               115.4               115.3               -16.5% -16.6% 0.0%

Bilan global Marseille 159.5               132.9               131.1               -16.7% -17.8% -1.4%

Dans le périmètre ZFEm, les émissions de PM2,5 connaitraient une baisse sur la quasi-totalité des axes, en 
particulier sur les axes structurants. Les gains attendus par la ZFEm sont très majoritairement obtenus à 
ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ƻù ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ 

Le bilan est plus contrasté en dehors du périmètre de la ZFEmΦ 9ƴ нлнрΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦférence sur les émissions 
de PM2,5 ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ZFEm.   

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ commune de Marseille, en 2025, la mise en place de la ZFEm entrainerait une réduction de 
1,4% supplémentaire des émissions de PM2,5 par rapport ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  
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Figure 35 : Impact de la ZFEm sur les émissions de PM2,5 - Ecart des émissions par rapport au fil de l'eau 

 

 

Ʒ Dans le périmètre ZFEm, en 2025, la ZFEm entrainerait un gain des émissions de PM2,5 de près de plus 
de 26% par rapport à 2019 

La Figure 36 présente ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 dans le périmètre ZFEm selon les scénarios en tenant compte 
ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Řǳ ǇŀǊŎ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ actions de la 
ZFEm. 

 

- En 2021, les scénarios 2 et 3, avec intŜǊŘƛŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ±t Ŝǘ н ǊƻǳŜǎ ŘŜ /ǊƛǘΩ!ir 5 et non classés, permettent un 
gain complémentaire de 1,6% par rapport au scénario 1. 

- En 2024, le scénario 3 aurait uƴ ƛƳǇŀŎǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǾŜŎ мн҈ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 en moins par rapport au 
Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 

- En 2025, les 3 scénarios permettent une réduction de 10,3% des émissions de PM2,5 dans la ZFEm. 
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Figure 36 : Evolution des émissions de PM2,5 dans la ZFEm de Marseille  
par scénariƻ Ŝǘ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлмф 

[ΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5 pour 2024 scénarios 1 et 2 ZFEm a été calculée de la même manière que pour les 
NOx (ANNEXE 12 ). Cette estimation ǇŜǊƳŜǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bhx dans le périmètre 
½C9Ƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлнрΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎŜƭŀ Ǉermet de comparer les émissions de PM10 ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлнмΣ 
нлноΣ нлнп Ŝǘ нлнр ǇƻǳǊ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ƎƭƻōŀƭŜ de restriction de la circulation aux 
véhiŎǳƭŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ о Řŝǎ нлнп ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ ǎƻƛǘ м ŀƴ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΦ 

Les gains cumulés sur les 4 années (2021, 2023, 2024 et 2025) ont été regroupés ǇƻǳǊ ƭŜ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎemble de la période le gain cumulé apporté par chaque scénario en plus 
Řǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ .ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ½C9Ƴ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŀ ƳşƳŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ta2,5, il en 
ressort que le cumul des gains en émissions sur la période 2021, 2023, 2025 et нлнр ŘƛŦŦŝǊŜ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ 
(Tableau 17).  

Dans le périmètre ZFEm, sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 parait plus efficient que les scénarios 
1 et 2 avec un gain global de 43% supplémentaires par rapport au scénario sans ZFEm. 

Tableau 17 : Gains cumulés sur les émissions de PM2,5 des différents scénarios étudiés dans le périmètre ZFEm                                       
et sur la période 2021, 2023, 2024 et 2025 

 

  

PM2,5

Gain cumulé (2021, 

2023, 2024, 2025) des 

émissions

tonnes/4 ans

Gain de chaque 

scénario en plus du fil 

de l'eau sur les 4 ans

Fil de l'eau -11.4

Scénario 1 -3.4 30%

Scénario 2  -3.7 33%

Scénario 3  -5.3 46%

Bien ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ƳşƳŜ ƛƳǇŀŎǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ 
restriction de la circulation ainsi que son rythme ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ 
gains globaux des émissions de PM2,5. 

[ƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ Ǝŀƛƴ Ǝƭƻōŀƭ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлнмΣ нлноΣ нлнп Ŝǘ нлнрΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ǉǳŜ 
les scénarios 1 et 2 avec une baisse globale de 46% des émissions de PM2,5 par rapport à une situation sans ZFEm.  
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4. Conclusion ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ  

 

 

 

 

 

 

[Ŝǎ ǘǊƻƛǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŞǘǳŘƛŞǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ½C9Ƴ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-ville élargi de Marseille convergent 
vers le même impact en 2025 et correspondent à une diminution importante des émissions de polluants liés 
notamment au trafic routier, avec à cet horizon et pour impact seul de la ZFEm : 

Á NOx : gain de 21,8 % ou - 36,5 tonnes 
Á PM10 : gain de 6,5 % ou - 2 tonnes 
Á PM2.5 : gain de 10,3 % ou -1,8 tonnes 

 
9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŀǾŜŎ ǎŜǳƭǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎΣ /ǊƛǘΩ!ƛǊ м Ŝǘ н ŜƴŎƻǊŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞǎ Ł ŎƛǊŎǳƭŜǊ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнрΣ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ 
ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜǎ όрн ҈ύ ŘƛǎǇŀǊŀƛǘǊŀƛǘΦ [Ŝ Ǝŀƛƴ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ǎŜǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǉǳŀǊǘ ŘŜǎ 
émissions de PM2,5 en moins (26,2 ҈ύ Ŝǘ ŘΩǳƴ ŎƛƴǉǳƛŝƳŜ όмуΣн ҈ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ta10. 

/Ŝǎ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴǎΣ ǎΩƻǇŝǊŜǊŀƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ quasi-totalité des axes routiers, en particuliers sur les axes structurants 
Ŝǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎǉǳŜƭǎ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ aŀǊseille : une 
densité forte de populations résidentes exposées aux dépassements des seuils réglementaires, et des secteurs 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ όŀŦŦŀƛǊŜǎΣ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎΣ ŎƘŀƭŀƴŘƛǎŜǎΣ ƎŀǊŜύ ƻǳ ŎŜƴǘǊŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǳǊōŀƛƴǎ όǇƭŀŎŜǎΣ ǇŀǊŎǎΣ Χύ 
regroupant des habitants, des travailleurs et des usagers. 

.ƛŜƴ ǉǳΩŜƴ нлнр ƭŜǎ о ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ƳşƳŜ ƛƳǇŀŎǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ le niveau de 
ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎƻƴ ǊȅǘƘƳŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ 
Ǝŀƛƴǎ ƎƭƻōŀǳȄ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ Ǝŀƛƴ Ǝƭƻōŀƭ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
2021, 2023, 2024 et 2025, le scénario 3 apparait plus efficient que les scénarios 1 et 2 avec une baisse globale 
des émissions plus importante. 
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Définitions 

Lignes directrices OMS : {Ŝǳƛƭǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŞŦƛƴƛǎ ǇŀǊ ƭΩha{ Ŝǘ ōŀǎŞǎ ǎǳǊ ǳƴ ŜȄŀƳŜƴ ŘŜǎ Řonnées scientifiques 
ŀŎŎǳƳǳƭŞŜǎΦ 9ƭƭŜǎ ǾƛǎŜƴǘ Ł ƻŦŦǊƛǊ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ Ŧŀœƻƴ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞΦ 
Elles constituent des cibles à atteindre qui confère une protection suffisante en termes de santé publique. 

 

Pollution de fond et niveaux moyens : [ŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ŦƻƴŘ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŘǳǊŀƴǘ 
ŘŜǎ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭƻƴƎǳŜǎΦ 9ƭƭŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ƳƻȅŜƴƴŞŜǎ ǎǳǊ 
ǳƴŜ ŀƴƴŞŜ όǇƻǳǊ ƭΩƻȊƻƴŜΣ ƻƴ ǇŀǊƭe de niveaux moyens exprimés généralement par des moyennes calculées sur huit 
ƘŜǳǊŜǎύΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŜȄǇƻǎŞŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ŝǘ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ƛƭ Ŝǎǘ 
ŀǘǘǊƛōǳŞ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΦ 

 

Normes EURO : Les normes européennes d'émission, dites normes Euro sont des règlements de l'Union européenne 
qui fixent les limites maximales de rejets polluants pour les véhicules roulants. Il s'agit d'un ensemble de normes de 
plus en plus strictes s'appliquant aux véhicules neufs. Leur objectif est de réduire la pollution atmosphérique due au 
transport routier. 

 

Objectif de qualité : ƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΣ ǎŀǳŦ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜƭŀ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŞŀƭƛǎŀōƭŜ ǇŀǊ ŘŜǎ 
mesures proportionnées, ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŜŦŦƛŎŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ƘǳƳŀƛƴŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

 

Valeur limite : ¦ƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŦƛȄŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜǎΣ Řŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊΣ ŘŜ 
prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé hǳƳŀƛƴŜ Ŝǘκƻǳ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŜƴǎŜƳōƭŜΣ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ 
dans un délai donné et à ne pas dépasser une fois atteint. 
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Sigles  

AASQA : Association Agrée de Surveillance de la Qualité 
ŘŜ ƭΩ!ƛǊ 

ADEME : Agence de l'environnement et de la maîtrise de 
l'énergie 

AGAM : Agence d'urbanisme de l'agglomération 
marseillaise 

AMP : Aix-Marseille-Provence 

COPERT - COmputer Program to calculate Emissions 
from Road Transports 

 https://www.emisia.com/utilities/copert/ 

CQA : /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘ vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ όҐ ±ƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊύ 

EPCI : Etablissement Public de Coopération 
Intercommunale  

GNV : Gaz Naturel pour Véhicules 

GPL : Gaz de Pétrole Liquéfié 

LCSQA : Laboratoire Central de Surveillance de la 
Qualité de ƭΩ!ƛǊ 

Métropole AMP ς Métropole Aix-Marseille-Provence 

MOCAT : MOdèle de CAlcul des émissions du Transport, 
développé par Atmo Auvergne Rhône-Alpes. 

OMS : Organisation Mondiale de la Santé 

ORP PROVENCE-ALPES-CÔTE-5Ω!½¦w : Observatoire 
des résidus de Pesticides en région PROVENCE-ALPES-
CÔTE-5Ω!½¦w 

PCAET : Plan climat air énergie territorial 

PCIT - Pôle National de Coordination des Inventaires 
Territoriaux, dont le dernier guide est paru en juin 2018  

https://www.lcsqa.org/system/files/rapport/MTES-
Guide_methodo_Elaboration_inventaires_PCIT_juin2018.pdf  

PL : Poids lourds 

PPA des Bouches-du-Rhône - Plan de Protection de 
ƭΩ!ǘƳƻǎǇƘŝǊŜ ŘŜǎ .ƻǳŎƘŜǎ-du-Rhône 

PRSA : tƭŀƴ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ {ǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ 

SCOT : Schéma de Cohérence Territoriale 

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel 

VL : Véhicules légers (VP + VUL) 

VP : Véhicules particulier 

VUL : Véhicules utilitaires légers 

 

 

 

 

 
ZFEm : Zone à Faibles Emissions mobilité 

2RM : 2 roues motorisés 

 

Unité de mesures  

t : tonne 

˃ƎκƳ3 : microgramme par mètre cube ŘΩŀƛǊ  
όм ˃Ǝ Ґ мл-6 g = 0,000001 g) 

 

Polluants  

NO / NO2 : aƻƴƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ κ 5ƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ 

NOx : hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ (NO + NO2) 

PM10 : tŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŘΩǳƴ ŘƛŀƳŝǘǊŜ ғ мл ˃ Ƴ 

PM2.5 : tŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŘΩǳƴ ŘƛŀƳŝǘǊŜ ғ нΣр ˃Ƴ 

 

 

https://www.emisia.com/utilities/copert/
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!bb9·9 м Υ !ƴƴŜȄŜ м ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ нм Ƨǳƛƴ нлмс Şǘŀōƭƛǎǎŀƴǘ ƭŀ 
nomenclature des véhicules classés en fonction de leur 
ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ Ŝƴ 
ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ wΦ омуΦн Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 
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ANNEXE 2 : Part de chaque grand secteur ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ dans les émissions de 
NOx, PM10 et PM2,5 Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ  

 

 

/ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ƎǊŀƴŘ ǎŜŎǘŜǳǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇƻƭƭǳŀƴǘŜǎ Ŝƴ нлмт Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 
(source : AtmoSud ς Inventaire des émissions v6.0) 

NOx PM10 PM2,5 

   

 

tǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ 
Industrie et Déchets 

Agriculture Résidentiel / Tertiaire Maritime Transports routiers Autres transports 
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ANNEXE 3 : Sources de pollution, effets sur la santé, réglementation et 
recommandations ŘŜ ƭΩOMS 

Sources de pollution 

Les polluants atmosphériques ont diverses origines.  

Polluants Sources principales 

Particules en suspension (PM) 

Les particules proviennent en majorité de la combustion à des fins énergétiques de différents 
ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ όōƻƛǎΣ ŎƘŀǊōƻƴΣ ǇŞǘǊƻƭŜύΣ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǳǘƛŜǊ όƛƳōǊǶƭŞǎ Ł ƭΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘΣ ǳǎǳǊŜ ŘŜǎ 
ǇƛŝŎŜǎ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜǎ ǇŀǊ ŦǊƻǘǘŜƳŜƴǘΣ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎΧύΣ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜǎ ǘǊŝǎ ŘƛǾŜǊǎŜǎ 
(sidérurgie, incinération, chaufferie) et du brûlage de la biomasse (incendie, déchets verts). 

NOX 

hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ 
Les sources principales sont les véhicules et les installations de combustion. 

 

Effets sur la santé 

Les polluants atmosphériques ont un impact sur la santé variable en fonction de leur ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊΣ ŘŜ ƭŀ ŘƻǎŜ 
ƛƴƘŀƭŞŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳǎΦ Lƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

[ŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŎƭŀǎǎŞŜ ŎŀƴŎŞǊƻƎŝƴŜ ǇƻǳǊ ƭΩƘƻƳƳŜ en  octobre 2013 par le Centre International de 
Recherche sur le Cancer (CIRC). 

Polluants Effets sur la santé 9ŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

O3 

Ozone 

- Irritation des yeux, des voies respiratoires 

- Diminution de la fonction respiratoire 

- Agression des végétaux 

- Dégradation de certains matériaux 

- Altération de la photosynthèse et 
de la respiration des végétaux 

PM10, PM2,5, PM1Σ Χ 

Particules en suspension 

- Maladies respiratoires (asthme, toux, rhinites, 
angines, bronchiolite, douleur thoracique ou 
insuffisance respiratoire)  

- Maladies cardio-vasculaires (infarctus du myocarde, 
accidents vasculaires cérébraux, angine de poitrine)  

- Infertilité : baisse de la fertilité masculine, 
augmentation de la mortalité intra-utérine, 
naissances prématurées  

- Cancer : le CIRC estime que « la pollution 
ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇǊŜƳières causes 
environnementales de décès par cancer ». 

- Effets reprotoxiques et neurologiques 

- Effets de salissures sur les 
bâtiments 

- Altération de la photosynthèse 

NOX 

hȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ 

- Pluies acides 

- Précurseur ŘŜ ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘΩƻȊƻƴŜ 

- Effet de serre 

- Déséquilibre les sols sur le plan 
nutritif  

 

  

https://www.atmosud.org/glossaire#CIRC
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Réglementation 

9ƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎŜ ōŀǎŜ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ Υ 

¶ [ŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллуκрлκ/9 ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘ Ŝǘ ǳƴ ŀƛǊ ǇǳǊ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ  

¶ La directive 2004/107/CE concernant l'arsenic, le cadmium, le mercure, le nickel et les hydrocarbures aromatiques 
polycycliques dans l'air ambiant, 

¶ [ΩŀǊǘƛŎƭŜ wннм-1 du cƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

Les valeurs réglementaires sont exprimées en µg/m3. L'expression du volume doit être ramenée aux conditions de 
ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ Υ нфо Y Ŝǘ млмо ƘtŀΦ [ŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ Ŝǎǘ ƭΩŀƴƴŞŜ ŎƛǾƛƭŜΦ Un seuil 
est considéré dépassé lorsque la concentration observée est strictement supérieure à la valeur du seuil. 

Polluants Type de réglementation 
Valeurs 

règlementaires 
(µg/m3) 

Durée  
ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 

PM10 
Particules 

Seuil d'information- recommandations 50 Jour 

Seuil d'alerte 80 Jour 

Valeurs limites 
50 Jour (maximum 35 j / an) 

40 Année 

Objectif de qualité 30 Année 

PM2.5 
Particules 

Valeur limite 25 Année 

Valeurs cibles 20 Année 

Objectif de qualité 10 Année 

NO2 

Dioxyde ŘΩŀȊƻǘŜ 

Seuil d'information- recommandations 200 Heure 

Seuil d'alerte 400 Heure 

Valeurs limites 
200 Heure (maximum 18h / an) 

40 Année 

wŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭŀ {ŀƴǘŞ (OMS) 

[Ŝǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩha{ όнллрύ ǎƻƴǘ fondées sur des études épidémiologiques et toxicologiques publiées 
Ŝƴ 9ǳǊƻǇŜ Ŝǘ Ŝƴ !ƳŞǊƛǉǳŜ Řǳ bƻǊŘΦ 9ƭƭŜǎ ƻƴǘ ǇƻǳǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩşǘǊŜ ŘŜǎ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
règlementations internationales. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ όŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƻƭƭǳŀƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŀƳōƛŀƴǘ ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜύ 
ŀǳȄǉǳŜƭǎ ƻǳ Ŝƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘŜǎǉǳŜƭǎ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘΩŜŦŦŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŜΦ /ŜŎƛ ƴŜ ǎƛƎƴƛŦƛŜ Ǉŀǎ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ ǳƴ ŜŦŦŜǘ Řŝǎ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴǘ ŘŞǇŀǎǎŞǎ Ƴŀƛǎ ǉǳŜ ƭŀ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ǉǳΩǳƴ ŜŦŦŜǘ ŀǇǇŀǊŀƛǎse est augmentée. 

Polluants Effets considérés sur la santé 
Valeur (µg/m3) 

ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜ ǇŀǊ ƭΩha{ 
Durée moyenne 
ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 

PM10 

Particules 

- affection des systèmes respiratoire et 
cardiovasculaire 

50 

20 

24 heures 

1 an 

PM2,5 

Particules 

25 

10 

24 heures 

1 an 

NO2 

5ƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ 

- faible altération de la fonction 
pulmonaire (asthmatiques) 

200 

40 

1 heure 

1 an 

[ƛƎƴŜǎ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩha{ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ όнллрύ 
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ANNEXE 4 Υ hōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩair, du trafic et des émissions 
de polluants sur Marseille durant la période de confinement 
du printemps 20020 

Source : www.atmosud.org/actualite/covid-19-troisieme-semaine-de-confinement-quel-impact-sur-les-grandes-villes-de-la-region 

tƻǳǊ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ : www.atmosud.org/actualite/ 

 

 
 

http://www.atmosud.org/actualite/covid-19-troisieme-semaine-de-confinement-quel-impact-sur-les-grandes-villes-de-la-region
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ANNEXE 5 : Recensement des projets de transports collectifs lourds 
(métro, tramway, BHNS) dont la réalisation est prévue à 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол Ŝǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŜƴƎŜƴŘǊŜǊ Řǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ 
des usagers dans et aux abords du périmètre ZFEm  

Année de mise 
en service 

prévisionnelle 
Nom Impact sur la ZFEm 

2022 

BHNS B5 : Frais Vallon ï Pointe 
Rouge 

Hors du périmètre de la ZFEm 
mais correspondances 

possibles 

BHNS B4 : La Fourragère ï 
Capitaine Gèze 

Hors du périmètre de la ZFEm 
mais correspondances 

possibles 

2023 
Extension de la ligne T3 : au nord 
(Arenc Le Silo ï Gèze) et au sud 

(Castellane ï La Gaye) 

En partie dans le périmètre de la 
ZFEm 

2024 
Ouverture de nouvelles stations de 

métro 
 

2025 
Ligne T4 : Rue Rome ï Quatre 

septembre 
Dans le périmètre de la ZFEm 
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ANNEXE 6 :  Répartition des types de véhicules sur le réseau routier en 
fonction des distances parcourues fournies par SETEC 
Energie Environnement pour intégration dans le calcul de 
MOCAT 

SETEC Energie EnvironnementΣ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜs ŀǾŜŎ ƭŜǉǳŜƭ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘΩ!ƛȄ-Marseille-Provence travaille en 
collaboration pour le projet de la ZFEm, a fourni des données de trafic à différentes échéances et selon les différents 
ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΦ [ŀ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŀ ǇƻǳǊ ōŀǎŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф ŘƛǘŜ ζ de référence » dont les trafics sont consolidés par 
ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎƻƴƴǳŜǎΦ [ŀ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ǊŞŀlisée par SETEC Energie Environnement 
tient cƻƳǇǘŜ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŞŎƘéance mais aussi des scénarios.  
Les données de trafic sont détaillées par axe mais aussi par type de véhicule : Voitures Particulières (VP), Véhicules 
Utilitaires Légers (VUL), Poids Lourds (PL) et 2 Roues Motorisés (2RM). Ainsi, la part de chacun de ces véhicules est 
connue pour chacun des axes considérés.  
9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ŀǾŜŎ ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ actuel de 
faire varier la part de VUL et de 2RM sur chacun des brins du réseau routier. A partir des données transmises par SETEC 
Energie Environnement, une méthode a été employée afin de calculer une part de VUL et de 2RM spécifique à chaque 
type de réseau (urbain, autoroute) et selon la situation du réseau tout en ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜΦ 
Ainsi, pour chaque année et chaque scénario.  
Le bilan sur la ZFEm et hors ZFEm est donc conforme aux sorties de calcul de SETEC Energie Environnement, la répartition 
par axe étant légèrement lissée pour les VUL et les 2RM. La part des PL reste, quant à elle, spécifique à chacun des axes. 

 
 

NB : la part VUL est la part des VUL par rapport aux véhicules légers (VP + VUL)  

Périmètre Scénario Nom du scénario type route an Trafic VP Trafic VUL Trafic PL Trafic 2RM Trafic total VUL/VL 2RM

Urbain 2019 1 291.8    47.1          57.6         95.1          1 491.6      3.5% 6.4%

Autoroute 2019 1 116.1    82.0          102.2       58.9          1 359.2      6.8% 4.3%

Urbain 2019 266.4        21.5          29.3         41.5          358.7         7.5% 11.6%

Autoroute 2019 22.9          3.5            4.9           2.3            33.5            13.1% 6.8%

Urbain 2021 1 300.7    47.4          58.4         96.1          1 502.6      3.5% 6.4%

Autoroute 2021 1 104.2    82.1          101.4       58.9          1 346.7      6.9% 4.4%

Urbain 2021 265.6        21.3          29.1         41.7          357.8         7.4% 11.7%

Autoroute 2021 23.0          3.4            4.8           2.3            33.5            12.8% 6.9%

Urbain 2021 1 300.0    47.4          58.5         96.1          1 501.9      3.5% 6.4%

Autoroute 2021 1 103.7    82.1          101.4       59.0          1 346.2      6.9% 4.4%

Urbain 2021 264.9        21.3          29.1         41.7          357.0         7.5% 11.7%

Autoroute 2021 22.9          3.4            4.8           2.3            33.4            12.8% 6.9%

Urbain 2021 1 300.6    47.4          58.5         96.1          1 502.6      3.5% 6.4%

Autoroute 2021 1 104.2    82.1          101.4       58.9          1 346.7      6.9% 4.4%

Urbain 2021 265.6        21.3          29.1         41.7          357.7         7.4% 11.7%

Autoroute 2021 23.0          3.4            4.8           2.3            33.5            12.8% 6.9%

Urbain 2023 1 307.9    47.1          57.6         97.0          1 509.7      3.5% 6.4%

Autoroute 2023 1 099.3    81.9          101.9       59.0          1 342.0      6.9% 4.4%

Urbain 2023 262.8        21.1          29.0         41.8          354.7         7.4% 11.8%

Autoroute 2023 21.9          3.5            4.8           2.2            32.5            13.9% 6.9%

Urbain 2023 1 307.2    47.1          57.7         97.0          1 509.1      3.5% 6.4%

Autoroute 2023 1 098.8    81.9          101.9       59.0          1 341.6      6.9% 4.4%

Urbain 2023 261.5        21.1          28.9         41.8          353.4         7.5% 11.8%

Autoroute 2023 21.8          3.5            4.8           2.2            32.4            13.9% 6.9%

Urbain 2024 1 292.7    46.3          56.3         96.5          1 491.7      3.5% 6.5%

Autoroute 2024 1 089.9    81.7          103.0       60.2          1 334.7      7.0% 4.5%

Urbain 2024 257.1        21.5          28.9         41.3          348.8         7.7% 11.8%

Autoroute 2024 21.5          3.7            4.9           2.3            32.4            14.5% 7.0%

Urbain 2024 1 292.2    46.4          56.4         96.3          1 491.3      3.5% 6.5%

Autoroute 2024 1 088.5    81.7          103.1       60.0          1 333.3      7.0% 4.5%

Urbain 2024 252.8        21.5          28.8         41.0          344.1         7.8% 11.9%

Autoroute 2024 21.3          3.7            4.9           2.2            32.1            14.7% 7.0%

Urbain 2025 1 285.9    47.2          57.6         95.4          1 486.0      3.5% 6.4%

Autoroute 2025 1 081.7    81.8          102.3       58.0          1 323.8      7.0% 4.4%

Urbain 2025 261.7        21.3          29.0         41.6          353.5         7.5% 11.8%

Autoroute 2025 21.5          3.5            4.8           2.2            32.0            14.0% 6.9%

Urbain 2025 1 285.8    47.2          57.7         95.3          1 486.0      3.5% 6.4%

Autoroute 2025 1 080.6    81.8          102.3       57.9          1 322.6      7.0% 4.4%

Urbain 2025 257.8        21.3          28.9         41.4          349.4         7.6% 11.8%

Autoroute 2025 21.2          3.5            4.8           2.2            31.7            14.2% 6.9%

1,2
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 3 retirés 

ZFEm 1,2
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 3 retirés 

hors ZFEm 1,2,3
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 4 retirés 

Situation de référence 2024

hors ZFEm 3

ZFEm 3
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 3 retirés 

hors ZFEmFil de l'eauSituation de référence 2025

ZFEm Fil de l'eauSituation de référence 2025

hors ZFEm

Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 3 retirés 

ZFEm 1,2,3
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 4 retirés 

hors ZFEmFil de l'eauSituation de référence 2024

ZFEm Fil de l'eau

hors ZFEmFil de l'eauSituation de référence 2023

ZFEm Fil de l'eauSituation de référence 2023

hors ZFEm 1
PL + VUL non classés et 

Crit'Air 5 retirés

ZFEm 1
PL + VUL non classés et 

Crit'Air 5 retirés

hors ZFEm 2,3
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 5 retirés 

ZFEm 2,3
Tous véhicules non classés 

et Crit'Air 5 retirés 

hors ZFEmFil de l'eauSituation de référence 2021

ZFEm Fil de l'eauSituation de référence 2021

ZFEm Référence Situation de référence 2019

Répartition véhicules

hors ZFEm Référence Situation de référence 2019

en million de veh*km/an
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ANNEXE 7 : Compléments sur les parcs roulants utilisés par type de 
véhicule Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞtude 

[Ŝǎ ǇŀǊŎǎ Ǌƻǳƭŀƴǘǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǇŀǊŎǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘ ǇŀǊ ƭŜ /L¢9t! Ŝǘ ŘŞǘŀƛƭƭŞǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ǘȅǇŜ ŘΩŀȄŜΦ [Ŝ ǇŀǊŎ 
roulant 2019 est issu entre autres des donƴŞŜǎ ŘΩƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŀǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ǇŀǊŎǎ Ǌƻǳƭŀƴǘǎ 2019, 2021, 2023, 2024 et 2025 
sont issus de données de parcs prospectifs (MEEM-DGEC/CITEPA version Mai 2018) construites par le CITEPA.  

{Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Şǘŀƴǘ ƛƴǘŜǊŘƛǘǎ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ½C9Ƴ ǎƻƴǘ retirés. 
Le parc roulant est recalculé sans ces véhicules, au prorata des véhicules qui restent autorisés. 

Parcs roulants urbains ŘŜǎ ±ŞƘƛŎǳƭŜǎ tŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ ŎƭŀǎǎŞǎ ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ selon 
le scénario considéré : 

VP - Parc roulant dans le périmètre ZFEm 

2019 référence нлнм Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ 
scénario 1 

нлно Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнп Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнр Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

     

 

2021 scénarios 2 et 3 

2.2% trafic VP 

2023 scénarios 1,2 et 3 

4.5% trafic VP 

2024 scénario 3 

16.7% trafic VP 

2025 scénarios 1, 2 et 3 

14% trafic VP 
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Parcs roulants urbains des Véhicules Utilitaires Légers ŎƭŀǎǎŞǎ ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ 
selon le scénario considéré : 

VUL - Parcs roulants dans le périmètre ZFEm 

2019 référence нлнм Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлно Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнп Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнр Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

     

 

2021 scénarios 1, 2 et 3 

1.3% trafic VUL 

2023 scénarios 1,2 et 3 

6% trafic VUL 

2024 scénario 3 

18.5% trafic 
VUL 

2025 scénarios 1, 2 et 3 

15.2% trafic 
VUL 
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Parcs roulants urbains des Poids Lourds ŎƭŀǎǎŞǎ ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
considéré : 

PL - Parcs roulants dans le périmètre ZFEm 

2019 référence нлнм Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлно Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнп Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнр Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

     

 

2021 scénarios 1, 2 et 3 

4.4% trafic PL 

2023 scénarios 1,2 et 3 

7.4% trafic PL 

2024 scénario 3 

18% trafic PL 

2025 scénarios 1, 2 et 3 

14.4% trafic PL 
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Parcs roulants urbains des Deux Roues Motorisés ŎƭŀǎǎŞǎ ǇŀǊ ǾƛƎƴŜǘǘŜ /ǊƛǘΩ!ƛǊ ǎŜƭƻƴ 
le scénario considéré : 

2RM - Parcs roulants dans le périmètre ZFEm 

2019 référence нлнм Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ 
scénario 1 

нлно Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнп Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ нлнр Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 

 
 

 

   

 

2021 scénarios 2 et 3 

0% trafic 2RM 

2023 scénarios 1,2 et 3 

0% trafic 2RM 

2024 scénario 3 

9% trafic 
2RM 

2025 scénarios 1, 2 et 3 

7.1% trafic 
2RM 
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ANNEXE 8 : Analyse détaillée des émissions de chacun des polluants dans 
le périmètre ZFEm par scénario et type de véhicules 

Emissions de NOx ς {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǘƻǳǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ όŜƴ ǘκŀƴύ 

 

 

 

 

Emissions de NOx ς {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ŘŞǘŀƛƭ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όŜƴ ǘκŀƴύ 

  

  

 

 

 

 

  

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -        -        -        -        -           

Crit'Air 1 3.6       4.8       5.7       6.0       6.5           

Crit'Air 2 106.7  110.9  110.1  108.0  107.5      

Crit'Air 3 93.7     72.9     54.1     46.0     39.1        

Crit'Air 4 37.3     27.0     18.1     14.2     11.1        

Crit'Air 5 25.2     14.1     7.0       4.8       3.4           

Non classés 5.3       2.4       0.9       0.5       0.2           

Total 271.8  232.2  196.0  179.5  167.6      

-14.6% -27.9% -34.0% -38.3%

Tous Véhicules
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 1.9        2.2        2.4        2.5        2.6        

Crit'Air 2 73.3      74.9      72.8      70.0      69.3      

Crit'Air 3 45.7      36.5      26.4      21.6      18.3      

Crit'Air 4 14.1      9.6        7.1        6.2        5.7        

Crit'Air 5 4.1        3.3        2.6        2.1        1.8        

Non classés 3.0        1.6        0.7        0.4        0.2        

Total 142.1    128.2    112.0    102.8    97.7      

-9.8% -21.2% -27.6% -31.2%

VP
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        

Crit'Air 2 16.2      15.9      15.0      14.8      14.3      

Crit'Air 3 4.7        4.1        3.3        3.1        2.6        

Crit'Air 4 2.8        2.1        1.4        1.1        0.8        

Crit'Air 5 0.8        0.4        0.1        0.1        0.1        

Non classés 0.1        0.0        0.0        0.0        0.0        

Total 24.6      22.5      19.9      19.1      17.8      

-8.5% -19.2% -22.3% -27.9%

VUL
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 -         -         -         -         -         

Crit'Air 2 15.0      18.2      20.9      22.0      22.9      

Crit'Air 3 41.6      31.1      23.6      20.6      17.7      

Crit'Air 4 20.3      15.3      9.6        6.8        4.6        

Crit'Air 5 20.3      10.4      4.3        2.6        1.5        

Non classés 2.2        0.8        0.2        0.1        0.0        

Total 99.4      75.8      58.6      52.1      46.7      

-23.7% -41.1% -47.6% -53.0%

PL
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 1.7        2.5        3.2        3.5        3.8        

Crit'Air 2 2.3        1.9        1.4        1.2        1.0        

Crit'Air 3 1.7        1.2        0.8        0.7        0.5        

Crit'Air 4 0.1        -         -         -         -         

Crit'Air 5 -         -         -         -         -         

Non classés -         -         -         -         -         

Total 5.7        5.6        5.5        5.4        5.4        

-2.2% -3.9% -5.5% -5.5%Ecart avec 2019 réf

2RM
ZFE - scénario fil de l'eau
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Emissions de NOx ς Scénario 1 tous véhicules confondus (en t/an) 

 

 

 

Emissions de NOx ς Scénario 1 détail par type de véhicules (en t/an) 

  

  

Emissions de NOx - Contribution de chaque type de véhicule sur le gain des émissions pour le 
scénario 1 

 

 

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 1.9            2.2            2.5            3.0            

Crit'Air 2 73.3          74.9          75.9          79.3          

Crit'Air 3 45.7          36.5          27.5          -             

Crit'Air 4 14.1          9.6            -             -             

Crit'Air 5 4.1            3.3            -             -             

Non classés 3.0            1.6            -             -             

Total 142.1        128.2        105.9        82.3          

-9.7% -25.4% -42.1%

0.0% -5.4% -15.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

ZFE - Scénario 1
VP 2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 0.0            0.0            0.1            0.1            

Crit'Air 2 16.2          16.1          15.9          16.9          

Crit'Air 3 4.7            4.2            3.5            -             

Crit'Air 4 2.8            2.1            -             -             

Crit'Air 5 0.8            -             -             -             

Non classés 0.1            -             -             -             

Total 24.6          22.4          19.5          16.9          

-9.0% -21.0% -31.3%

-0.5% -2.2% -4.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

VUL
ZFE - Scénario 1

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 -             -             -             -             

Crit'Air 2 15.0          19.0          22.5          26.7          

Crit'Air 3 41.6          32.5          25.4          -             

Crit'Air 4 20.3          16.0          -             -             

Crit'Air 5 20.3          -             -             -             

Non classés 2.2            -             -             -             

Total 99.4          67.5          47.9          26.7          

-32.1% -51.8% -73.1%

-11.0% -18.2% -42.9%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PL
ZFE - Scénario 1

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 1.7            2.5            3.2            4.1            

Crit'Air 2 2.3            1.9            1.4            1.1            

Crit'Air 3 1.7            1.2            0.8            -             

Crit'Air 4 0.1            -             -             -             

Crit'Air 5 -             -             -             -             

Non classés -             -             -             -             

Total 5.7            5.6            5.5            5.2            

-2.2% -3.8% -8.7%

0.0% 0.1% -3.4%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

2RM
ZFE - Scénario 1

Scénario 1 - NOx 2021 2023 2025

Contribution des VP 0.0% -3.1% -9.2%

Contribution des VUL -0.1% -0.2% -0.5%

Contribution des PL -3.6% -5.4% -11.9%

Contribution des 2RM 0.0% 0.0% -0.1%

Ecart global avec le fil de l'eau -3.6% -8.8% -21.8%
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Emissions de NOx ς Scénario 2 tous véhicules confondus (en t/an) 

 
 

 

Emissions de NOx ς Scénario 2 détail par type de véhicules (en t/an) 

  

  

Emissions de NOx - Contribution de chaque type de véhicule sur le gain des émissions pour le 
scénario 2 

 

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 1.9            2.3            2.5            3.0            

Crit'Air 2 73.3          76.3          75.9          79.3          

Crit'Air 3 45.7          37.2          27.5          -             

Crit'Air 4 14.1          9.8            -             -             

Crit'Air 5 4.1            -             -             -             

Non classés 3.0            -             -             -             

Total 142.1        125.6        105.9        82.3          

-11.6% -25.4% -42.1%

-2.0% -5.4% -15.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

ZFE - Scénario 2
VP 2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 0.0            0.0            0.1            0.1            

Crit'Air 2 16.2          16.1          15.9          16.9          

Crit'Air 3 4.7            4.2            3.5            -             

Crit'Air 4 2.8            2.1            -             -             

Crit'Air 5 0.8            -             -             -             

Non classés 0.1            -             -             -             

Total 24.6          22.4          19.5          16.9          

-9.0% -21.0% -31.3%

-0.5% -2.2% -4.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

VUL
ZFE - Scénario 2

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 -             -             -             -             

Crit'Air 2 15.0          19.0          22.5          26.7          

Crit'Air 3 41.6          32.5          25.4          -             

Crit'Air 4 20.3          16.0          -             -             

Crit'Air 5 20.3          -             -             -             

Non classés 2.2            -             -             -             

Total 99.4          67.5          47.9          26.7          

-32.1% -51.8% -73.1%

-11.0% -18.2% -42.9%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PL
ZFE - Scénario 2

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 1.7            2.5            3.2            4.1            

Crit'Air 2 2.3            1.9            1.4            1.1            

Crit'Air 3 1.7            1.2            0.8            -             

Crit'Air 4 0.1            -             -             -             

Crit'Air 5 -             -             -             -             

Non classés -             -             -             -             

Total 5.7            5.6            5.5            5.2            

-2.2% -3.8% -8.7%

0.0% 0.1% -3.4%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

2RM
ZFE - Scénario 2

Scénario 2 - NOx 2021 2023 2025

Contribution des VP -1.1% -3.1% -9.2%

Contribution des VUL 0.0% -0.2% -0.5%

Contribution des PL -3.6% -5.4% -11.9%

Contribution des 2RM 0.0% 0.0% -0.1%

Ecart global avec le fil de l'eau -4.8% -8.8% -21.8%
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Emissions de NOx ς Scénario 3 tous véhicules confondus (en t/an) 

 

 

 

Emissions de NOx ς Scénario 3 détail par type de véhicules (en t/an) 

  

  

Emissions de NOx - Contribution de chaque type de véhicule sur le gain des émissions pour le 
scénario 3 

 

 

 

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 1.9        2.3        2.5        2.9        3.0        

Crit'Air 2 73.3      76.3      75.9      82.6      79.3      

Crit'Air 3 45.7      37.2      27.5      -         -         

Crit'Air 4 14.1      9.8        -         -         -         

Crit'Air 5 4.1        -         -         -         -         

Non classés 3.0        -         -         -         -         

Total 142.1    125.6    105.9    85.5      82.3      

-11.6% -25.4% -39.8% -42.1%

-2.0% -5.4% -16.8% -15.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

ZFE -  Scénario 3
VP 2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 0.0        0.0        0.1        0.1        0.1        

Crit'Air 2 16.2      16.1      15.9      18.2      16.9      

Crit'Air 3 4.7        4.2        3.5        -         -         

Crit'Air 4 2.8        2.1        -         -         -         

Crit'Air 5 0.8        -         -         -         -         

Non classés 0.1        -         -         -         -         

Total 24.6      22.4      19.5      18.2      16.9      

-9.0% -21.0% -26.0% -31.3%

-0.5% -2.2% -4.7% -4.8%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

VUL
ZFE -  Scénario 3

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 -         -         -         -         -         

Crit'Air 2 15.0      19.0      22.5      26.7      26.7      

Crit'Air 3 41.6      32.5      25.4      -         -         

Crit'Air 4 20.3      16.0      -         -         -         

Crit'Air 5 20.3      -         -         -         -         

Non classés 2.2        -         -         -         -         

Total 99.4      67.5      47.9      26.7      26.7      

-32.1% -51.8% -73.1% -73.1%

-11.0% -18.2% -48.7% -42.9%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PL
ZFE -  Scénario 3

2019 2021 2023 2024 2025

Electrique -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 1.7        2.5        3.2        3.8        4.1        

Crit'Air 2 2.3        1.9        1.4        1.3        1.1        

Crit'Air 3 1.7        1.2        0.8        -         -         

Crit'Air 4 0.1        -         -         -         -         

Crit'Air 5 -         -         -         -         -         

Non classés -         -         -         -         -         

Total 5.7        5.6        5.5        5.2        5.2        

-2.2% -3.8% -9.6% -8.7%

0.0% 0.1% -4.3% -3.4%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

2RM
ZFE -  Scénario 3

Scénario 3 - NOx 2021 2023 2024 2025

Contribution des VP -1.1% -3.1% -9.6% -9.2%

Contribution des VUL 0.0% -0.2% -0.5% -0.5%

Contribution des PL -3.6% -5.4% -14.2% -11.9%

Contribution des 2RM 0.0% 0.0% -0.1% -0.1%

Ecart global avec le fil de l'eau -4.8% -8.8% -24.4% -21.8%
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Emissions de PM10 ς {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǘƻǳǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ όŜƴ ǘκŀƴύ 

  

 

Emissions de PM10 ς {ŎŞƴŀǊƛƻ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ŘŞǘŀƛƭ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όŜƴ ǘκŀƴύ 

  

  

 

 

 

 

 

 

  

2019 2021 2023 2024 2025

Zéro émissions 0.2        0.2        0.2        0.1        0.1        

Crit'Air 1 3.3        3.7        4.0        4.1        4.2        

Crit'Air 2 8.5        9.4        10.0      10.0      10.4      

Crit'Air 3 7.0        5.5        4.0        3.3        2.8        

Crit'Air 4 1.6        1.1        0.8        0.7        0.7        

Crit'Air 5 0.6        0.5        0.4        0.3        0.3        

Non classés 0.5        0.3        0.1        0.1        0.0        

Total 21.6      20.6      19.4      18.6      18.5      

-4.5% -10.1% -14.0% -14.5%

VP
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Zéro émissions -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 0.1        0.1        0.1        0.2        0.2        

Crit'Air 2 1.1        1.2        1.3        1.4        1.4        

Crit'Air 3 0.6        0.5        0.4        0.4        0.3        

Crit'Air 4 0.3        0.3        0.2        0.1        0.1        

Crit'Air 5 0.1        0.0        0.0        0.0        0.0        

Non classés 0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        

Total 2.2        2.1        2.0        2.0        2.0        

-5.2% -9.0% -8.6% -11.6%

VUL
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Zéro émissions -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 -         -         -         -         -         

Crit'Air 2 4.5        5.5        6.2        6.6        6.8        

Crit'Air 3 2.3        1.8        1.4        1.2        1.0        

Crit'Air 4 1.1        0.8        0.5        0.4        0.2        

Crit'Air 5 1.1        0.6        0.2        0.1        0.1        

Non classés 0.1        0.0        0.0        0.0        0.0        

Total 9.1        8.7        8.4        8.3        8.2        

-5.1% -8.2% -9.2% -10.2%

PL
ZFE - scénario fil de l'eau

Ecart avec 2019 réf

2019 2021 2023 2024 2025

Zéro émissions -         -         -         -         -         

Crit'Air 1 0.5        0.8        1.0        1.1        1.2        

Crit'Air 2 0.7        0.6        0.4        0.4        0.3        

Crit'Air 3 0.5        0.3        0.2        0.2        0.2        

Crit'Air 4 0.0        -         -         -         -         

Crit'Air 5 -         -         -         -         -         

Non classés -         -         -         -         -         

Total 1.7        1.7        1.7        1.7        1.7        

-1.0% -1.8% -3.3% -3.1%Ecart avec 2019 réf

2RM
ZFE - scénario fil de l'eau
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Emissions de PM10 ς Scénario 1 tous véhicules confondus (en t/an) 

 

 

 

Emissions de PM10 ς Scénario 1 détail par type de véhicules (en t/an) 

  

  

Emissions de PM10 - Contribution de chaque type de véhicule sur le gain des émissions pour le 
scénario 1 

 

2019 2021 2023 2025

Electrique 0.2            0.2            0.2            0.2            

Crit'Air 1 3.3            3.7            4.2            4.8            

Crit'Air 2 8.5            9.4            10.4          12.0          

Crit'Air 3 7.0            5.5            4.2            -             

Crit'Air 4 1.6            1.1            -             -             

Crit'Air 5 0.6            0.5            -             -             

Non classés 0.5            0.3            -             -             

Total 21.6          20.7          18.9          16.9          

-4.4% -12.5% -21.7%

0.0% -2.7% -8.4%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

ZFE - Scénario 1
VP 2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 0.1            0.1            0.2            0.2            

Crit'Air 2 1.1            1.2            1.4            1.7            

Crit'Air 3 0.6            0.5            0.4            -             

Crit'Air 4 0.3            0.3            -             -             

Crit'Air 5 0.1            -             -             -             

Non classés 0.0            -             -             -             

Total 2.2            2.1            2.0            1.8            

-6.3% -12.7% -17.7%

-1.2% -4.1% -7.0%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

VUL
ZFE - Scénario 1

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 -             -             -             -             

Crit'Air 2 4.5            5.7            6.7            8.0            

Crit'Air 3 2.3            1.9            1.5            -             

Crit'Air 4 1.1            0.8            -             -             

Crit'Air 5 1.1            -             -             -             

Non classés 0.1            -             -             -             

Total 9.1            8.4            8.2            8.0            

-8.0% -10.1% -12.7%

-3.1% -2.0% -2.9%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

PL
ZFE - Scénario 1

2019 2021 2023 2025

Electrique -             -             -             -             

Crit'Air 1 0.5            0.8            1.0            1.3            

Crit'Air 2 0.7            0.6            0.4            0.3            

Crit'Air 3 0.5            0.3            0.2            -             

Crit'Air 4 0.0            -             -             -             

Crit'Air 5 -             -             -             -             

Non classés -             -             -             -             

Total 1.7            1.7            1.7            1.6            

-1.0% -1.7% -5.9%

0.0% 0.1% -2.9%

Ecart avec 2019 réf

Ecart avec fil de l'eau

2RM
ZFE - Scénario 1


































