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3 Un territoire sous contentieux européen
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ambiant sur son territoire :
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avoir dépassé de maniére systématique et persistant :
T [V @FfSdzNI £t AYAGS | yy dz$40 jugddn/an)? digdils fe Ser jarivier R@1R SanRdouzé 2 ( S
33t 2YSNI GA2ya S T2ySa RS ljda tAdS RS € QFANI TNI yoel A
1 La valeur limite horaire pour le di6 & RS  R(20D igAriih8ure), depuis le ler janvier 2010, dans deux
F33ft2YSNI GA2ya Si fiaRais€sa RS ljdzZ t A0S RS f QF ANJ

Au niveau national, I6 2 y & S A &, daRuneidéci$ion du 10 juillet 20Z@alement condamné la France. Il juge que

f QIYOUGRE t Q; GF G LJI2dzNJ | YSE A2 NB dtluifotdonijedt rektré ihnmdelistenief) eniplde S & 0
les mesures nécessaires dans les zones ol les valeurs limitesde2NOG G 2dz22 dzNB Sy RSLI aasSy$s
O2yRIYYyS fOy&IiatNAXESS RE mn YAL{A2Ya,Readghi@malgrélesdzNd  §
YSadaNBa LINAaSas SttSa yS LISNY¥VSGINRY(OH LI A& RQFYSEA2NBNI €

La Métropole AiMarseilleProvence(AMP)est unterritoire concerné parce contentieux européen| Q Sy 2 S dzE
fQFYSEAZ2NIGA2Yy RS fI1 ljdzt £t A4S RS f QIndmik inplaidntidé populStibng? LJ2

R
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Prés de 3000 habitants de la Métropole AMP vivergn 2019 dans des lieux ou la valeur limitannuelle pour la

protection de la santé humaine pour le N€st dépassée (40 pghtan).! dz NB3IF NR RS fA3ayS RANSB
10pug/m3/an en moyenne annuelle, 91% de la population métropolitainest exposéeen 2019 (soit 1710000

habitants)

Pour les particulesines PM10 et PM2.5, méme si les valeursiiéa ne sont plus dépassées glezalement,les
L2 LMzt F GA2ya &2yl G2dzi RS YsYS SELR&SSE RS T A2YOMSKNER y A |
pour ces polluantsavec respectivement 91% et 100% de la population métropolitaine exposée.
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le CQfossile

5Fya fF LINR&S Sy 02YLII S RS -MatseillgRizivdndefi QS R 8 S tzQ IR NI dzdzNB §/ | S &
doivent étre traités en synergie5 S OS TFlL Al OSGGS SGdzRS @Aéé b ljdzt yGATFA
RQS YA &aARRMVIOPRIB5etiCR fossiled LINA Y OA LI £ 3FT £ SFFSG RS aSNNB SY

1 Un niveau de concentration de substances polluantes dans I'atmospheére fixé sur la base des connaissances scientifigsepasser dans le
but d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs destésstances sur la santé humaine ou sur I'environnement dans son ensemble.

2/Sa tA3ySa RANBOGNROSA JrasSyld t OS jdzS G2dza t Sa Llerdedquelcé derd difficfeSy G ¢ S
pour de nombreux pays et®BA 2y 4 2G fSa& yAQBSIdzE RS LRffdziA2y FGY2ALKSNRIjdS azyi
FFrOAEAGSNI £ QF YSEA2NI A2y LINPANBaarAgdS RS I ljdzat Alic® RS £ QFANE YIAa
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3 [Sa OGAaAzya RQI ol Aikcddion styatédiRiD@ desaraficsScanatifidént ur Bvier
LI2dzNJ F YSEA2NBNI £ ljdzr €t AGS RS £ QFANJ I dzi2dzNJ RSa L2
[ S GNI FAO NRdzGASNI NBLINBSaSyidS dzyS a2dzNDOS AYW2 NQFgh § a8y
des vitesse de circulatioret la réduction des trafics constituentn levier permettant la réduction des émissions
polluantest [ QSy 2Sdz LINAYOXIQItYSRE2QDBaA2PIiREBYy &I S§Hdz f AGSet RS £ Q
ainsi de réduire au maximum 2 Yo NB RQKI oA ll yia RIya O0S&a 12ySa SELRAS
importantes.
58dE A0Syl NhA2a RS NBRAOGAZY RS tF @AiSaas RS OANDdA I i
LINPLI2&aSSa aSNRByYy(Od | LILX AljdzSSa aSljdzsSyaxixSttSYSyd adzNJ t QSy a
1 Scénario réduction de vitesse laitesse maximalde circulation abaisséeda n { YK K Rl ya dzyS f .
vitesse de circulation de 90 km/h, excepté pour les sections limitées a 70 km/h
f  Scénario réduction de vitesse ¥ GAGS44S YIEAYLFES RS OANDdzZ I GA2Y |6l ;
identifié, excepté pour les sections limitées a 70 km/h
Deux scénarios de réduction des trafics sont également étudiés pour répondre aux objectifs du projet. Ces scénarios
2y 0 LI2dz2NJ R2dz0t S STF¥FSG RS NBRdAzZANB f | Inédibref la kahdstidh $le 08sS K A O d:
axes:
1 Scénario de réduction du trafic glob8k : réduction du trafic tous véhicules confondus-8&o
1 Scénario de réduction du trafic poids lourda : réduction du trafic poids lourds d&%

Anoterq@ dzy a OSy | Nuk @ynaRi§ue NS Atdsbasdalement été évalué et figure en annexe.

3 'y RAFIAY2a2GA0 LISNXSGGL y friortales Rsbnfelrdsdad shriiciirarz gé 1laR S LJ
Métropole Aix-Marseille-Provence

Un travail de diagnostic a permis QA R S yniide Tk portichsA RQ | dzl 2 NR dzi Sa 2 dz R&esR S LI NJ
« prioritaires » au regard deritéres objectifs caractérisanelur environnementtels quef QSELI2Z aA G A2y RS& L
'dz RSLI aaSYSyid RSa f,leEpiSsionsde NOMSRMAMNBMA.S é G@BsSiledsmdicas{au trafics

routier ainsi que lAAINB 4 Sy OS RQS I 0 f(écdled, Statfisgaimants AlSsarié) dndipgriients sportifs). Les
calcusRQSYAaarzya Si RS RAALISNAEAZ2Y A oRkEtéraalisédzes200lpguRa8oir B8 o n n
référence ainsig@ Sy HnAnHp L2 dzNJ f S @elaR pefrnfisieNBemiingr led &éngrioNds plas efficaces

'dz NB3F NR RSa SyeaSdzE Fdzi2dzNJ RS f QlF YSE A2 NI lraszipiéeRS | |j dz

3 [S FTAf RS tQStdz £ fQK2NRT2Y wHnaup LISNYSG dzyS Y
NRdzi ASNB& ljdzA &aSNIAG | OOSyGdzSS LI NJ fQlFolAaasSySyd

[ QS @2t dziA2y yI {idz2NBttS Rz wh ND FdziZ¥R2OoRE St QS NH#S dzif 813 NB R dz
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des vitesses de circulatigmotamment pour les émissions de NOxexvun impact allant de 15 a 35% supplémentaires

selon les portionssi les vitesses de circulation étaient abaissées a 90 ksuhles axes évalués

La réduction des trafics de 5% tous véhicules confondus serait plus efficace quant a la réduction desoé@siide

particules finef RQSY GOA NR Y  paLJl ENdZLOLIE LILYRNIG SHAdNBHA/Ta AR RSt @ ISdz1.J2 & A (0 A 2
0S4 LRffdadyiad [ RADGSNBRAGS RSa az2dz2NOS& RQSYAaarizya RS
jdzA S&id SGNRAGSYSyd t ASS LLI dzi 4 Wzl ly deddiEiglaRdBA (i dNE F3DO RINB A S

3 1@SO tF YA&aS Sy dzzoNB RS&a OGA2yasx fSa LJ2LJdzZ | GA
exposées a des niveaux de concentrations de polluants moins élevés

.ASY ljdzS§ O0Sa | OGA2ya LISNNSGUSEGRBQE QDS NI €45 NJ N LIVIS NA 2 NIz

VYADBSEdZE NBO2YYlIyRSa RS f Qha{ Néafmoias?lgsipoplBionSisidenyddiént LI &

exposées a des niveaux de concentrations moins élekdls NJ NJ LILI2 NI et lefz vakekstlimitRsSserdieqtS | dz

respectées.
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1. Contexte

lGY2{dzZRZ 20aSNII G§2ANB RSrech@rhBBdlpes/| tyiOS RRSB! 1t dzMditjistEeNdBA i SLIFR\E
f QIVOANRYlYSMIBgzNI YAaaA2y RS RSOSNXYAYSNI £ Sa SyaSdzk Sy GS
OtAYLFG SO tQSYSNHASTE RQSOItdzSNJ £ 84 LlLiA+FGiAz2ya SELRASS
acteurs des teitoires sur thématique intégrée air/climat/énergie.

5Fya OS O2yGSEGST 'GY2{dzR I RS@St2LIJIS LIRdzNJ 4aSa | RKSNBy
fQFANE S OfAYIFG SO jdzSadAz2y SYSNHASGOAIdzZS RFya f SdzNAR LIN.

Un inwentaire régional des émissions de polluants atmosphériques, des gaz a effet de serre (GES) ainsi que des
O2yaz2yYYliAazya Si LINPRdzOGA2y&a RQSYSNHAS | SiS NBFfAAS LI
chaque annéeCet inventaire estQ2 dzi Af RS ol aS Ay O2y (2 dzNJh)émbliSun digyaadtt, O NI 2
SOt dzSNI f QAtYALR DUIRS dINQK AN dfF S Ot AYI G SiG f QSYSNHAS RSa LJ
place des indicateurs de suivi.

Dans und 2 dzOA RQKI NX2y A&l GA2y NBIA2yIFfS RSa YSiUiK2R2f23IASA
notamment ses adhérents, dont la DREAL PACA, pour une évaluatiare diomogénéitéde tous les plans et
programmes ainsi que les études qui pourraient étreagyés, sur la base de cet inventaire régiohaQSa i dzyS YA a
ROQAYGSNEG 3ISYSNIf jdzS LI2NIS ! (Y eopsithitatidniBuel” BdiifdrmationsRd  LINS
niveau régional, de les évaluer de fagon homogéne et de les suivre dans leaeegsne méthodologieontinueet

cela encohérenceavec le SRADDET, les PDU, les PCAEM et les PPA qui se basent sur les mémes outils.

/'S GNY @At LISNX¥SO I dtdaniettre a joulide Badonpius RéRisefshivertaifeisdr Mibase des
informationsqui pourraient étre récoltéeauprésdes différents acteurs.

Dans ce cadre, AtmoSw@S (i dzZRA S t QA Y LI Ol RS I @I Nngiqué i@ rgdudich des @akics S a a S 3
des axes routiers structurants du réseau AMBr la qualité¢ def Q1 A NJ S & dzNJ f QS<rivdeatesii A2y RS

[ CNIYyOS FIASGlI @5dz6X A XSyzNEf QRBOSRAzNBa 02y (i SyiGASdzasSa
sur son territoire :
l'dz YADSlI dz 9dzNRLISSY s tF CNIyOS | SGS O2yRIYYSSsE LI NI /
avoir dépassé dmaniére systématique et persistant :
T [P SFHtSdNI t AYAGS | yy dz¥40 ugdnv/an)? dizdids fe Ser jarf\/lérli?@zlel SanRdouzé 2 G S
33t 2YSNI GA2ya SiG 1T2ySa RS ljdz t A4S RS f QFANJ FNI yoel A
T [ b @F€ESdzNI £t AYAGS K2 NI20MWN®R/mrudNdeduiS le Rek jarkiér RA0, daos dew i S
F33t2YSNIGA2ya S T2ySa RS ljda tA3GS RS f QF AND
58 LXdzaz f1 O2YYA&aadAz2y SdNRLISSyyS |+ alAarx €S on 200673
procédure en manquement, aprés une mise en demeure adressée a la France en février 2013, pespecindes
niveaux de particules fines Rda Raris et en Martinique.

ldz YAGSIdz yIFidA2ylFLtxX €S /2yaSit RQ; GFdG T RIya dzyS RSOA
f QF OGA2Yy RS fQ; GG LI2dzNJ I-st)\ZNBNJfI lj dzI € Ausnﬁaa&elésQH\NJ:
mesures nécessaires dans les zones ol les valeurs limitesde NG G (2 dz22 dzZNER Sy $LJI aasSysSy
a2YYS fQ;dFd RS LINBYRNB alya GFNRSNI £tSa YSadaNBa ysoOSa:
semestre de redrd.

{A RSa YSadzNBa 2y SiGS LINnaSaz S /2yaSAft RU; GFG Saday
RFrya €S RStFA €S L) dza O2dzNIi Ll2aairotSy OFNIJfF YAAS Sy dz
pasSGS SO fdzSad / QSaid LIRdzNJd2A Af O2yRIEYYS fQ; GFG £ LI @
RS tQlyySS Hwnum t tQFr&aaz20ArtGA2y [S& ! YAd RS tlI ¢SNNFB
associations engagdsl ya €I fdzidiS O2yiGNB 1 LRtfdzZiAzy RS £ QF AN |
Ll2dzNJ £ S aSO2yR aSySaiNBS RS tQlyySS Hnum Fdz RSo6dzi RS f
astreinte.
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La Métropole AiMarseilleProvence est un territoire concerné par le contentieux européen relatif au-rempect des
Y2N¥Sa adaNJ [ Qb 88z RSREQEF UBANBNI GA2Yy RS I ljdzt t AGS RS
du nombretrop élevéde populations exposéds f | LJ2f f dziA2y RS f QFANJ LI NI fS RAZ

E
A titre informatif, en 2019, prés de IWO habitants de la Métropole AMP vivent dans des lieux ou la valeur limite
Ssannuelle pour la protection de la santé humaine pour le N€@dépassée (40 pg/éfan). Pour les particules (PM10 et

PM2.5), méme si les valeurs limites ne sont plus dépassédecplementes populations sont tout de méme exposées

de facon chronique au dépassement dighiesdA NB O i NA O4LD ORS por@ds adlluants.

La quastotalité de la population métropolitaine est exposée au dépassement de ces lignes directrices pour les PM10

(15 pg/n?) avec 91% de la population (soi627000 habitantskt les PM2.5 (5 pg/f avec 100% de la poptian (soit

1874000 habitants). Le bilan estle méme pouN&z R2y i tF fA3yS RANBOIGNRG& RS G
en moyenne annuelle, avec 91% de la population exposée au dépassement de cette valeur en 201RL0H01

habitants) Ceslignes directrices pourraient devengrochainement ley’ 2 dz&S | dz a il yRIF NR RS I ¢
f QAYiIGSNEG RS GSYANI O2YLIiS RS OSa msbmmxeh Sy GSNX¥Sa RS O
[/ 2YYA&aaA2Y 9dz2NRLISSYyYy S lionRehguRligectiGiévisas eas seRkkPropodai fer & 1 LJ
a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL on ambient air quality and cleaner air for Eu
(recasty ».

t P NYA £Sa RAFTFSNByGSa az2dzNDS as IRiigsholt bodtidrastyimsede& mggdr dd dzl v § a
LJ2 f f dzii A ;gfamRéntsur RdaxeN@utiersstructurantsdu réseaumétropolitain (autoroutes routes nationales
et départementalesh caractéristiques autoroutiéres) autour desquelsrigsrainssont fortement exposés.

' 3ANJ adzNJ £ S& SYA&daAz2ya Rdz GNFYFAO NRdAziASNI LISN¥YSG xRQF o A
PM10et PM2.5.

Dans lapriseencomptedelday t AGS RS f QI A-MarseileRioviericef aQSiyNepSId2 fLE fIEAdEHI A 2y S
doivent étre traités en synergiE S OSt I Sad FT2yRIYSyidltzZ RS Fl o2y | dzS f
LI a dzy AYLIOG ySTlraasS Sdzu2 vk 8zi MB@ NRSTWSS LINIS dzii LIS NIV ¢
RQSYAaaAz2ya Rd:NIof Sao

En effet, lesgaz & effet de serreémis par différentes sources de pollution, notamment le secteur industriel, les

0N yaLR2NIaz f QSy SNHA S JicoldsRt ladBuinndisnt dirfe Srigile conBriine GoBdeMNantA y a |
L2t tdziazy RS f QI A NJ:I&sicombustibisTd3sMeS (pétrol® fak vatureletjcla®ades derniers

liberent des GES en grande quantité ainsi que des particules fines et deneux autres polluants qui sont dont a la

F2A4 NBaLRyaloftSa Rdz OKIyasSySyid OtAYIFGAlLdzS Si4 RS f1 LR
58 OS TFlIAGxX OSGGS SGdzRS @AasS S3IAFESYSyd b |Ijdzl yéfasdila SNI £ Q
(principal gaz aeffe@ S aSNNB SYAa RlIyada fQFriY2ELIKSENBUL D

3 Un niveau deconcentration de substances polluantes dans I'atmosphére fixé sur la base des connaissances scientifiques a ne pasdépasser d
but d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs de ces substances sur la santé humaine ou sur I'environnensentetfzgsemnble.

483 tAIySa RANBOGNROSE oAralSyid t OS 1jdzS G2dza t Sa Llemeiquelcé derd difficifeSy G £ S
pour de nombreux pays et régions ou les niveaux de polldtianY 2 & LIKSNA lj dz8 a2y id St S@saz tQha{ | LINELJ
FFEOAEAGSNI £ QF YSEA2NI A2y LINPANBaarAgdS RS tF ljdzat Alic® RS £ QFANE YIlAa

5 https://eur-lex.europa.eu/legatontent/EN/TXT/?uri=COM%3A2022%3A542%3AFIN
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Sur & Métropole AixMarseillet N2 @Sy OSz p
a 90km/h (Figurel) :

179y f QSyasSyofS RSa S:Al bBsSMarseilldzét BepRmpashValong A51RS al
entre SeptemedesVallons et Aben-Provence, A50 entre Marseille et Aubagat A55 entre Marseille et le
tunnel des Treize Vents

T9Y HAMDZ

480GA2ya 2y( RSet reglenertairdsQ2 o 2 S

HAMHZ

&dzNJ £ Q!'y RI-gh#®rodemce i NI SNBSS dzNbF Ay S RQ! AE

Portions routiéres sur la Métropole Aix-Marseille-Provence
- ayant déja fait I'objet d'une action d'abaissement de vitesses

N <& N
;-.»_. — B
{ B
\
=
%
\ N
) i
\
% B Y =
! 2 ;// e /
NA
@\
B N
G
4
en 2019, vitesse abaissée a 90 km/h Ve D ,./ ;
En 2019, vitesse abaissée a 110 km/h = AT : ¥
En 2012, vitesse abaissée & 90 km/h 7 g U 5 10-km

Figurel:[ 2 O0F f Aal A2y RSa (NRyce2ya l&lyld RS2t Tl Aliref Q20281

AtmoSudapportedzy RA I 3y 2aGA O RBBegdrd dedjfldxlirdutiers & de’ Bopulatihsiekdosées avec des
éléments de compréhension objectifs pour caractériser les sections & enjeux. Sur ces sections identifiées comme
pertinentes pour un haissement des vitesses, des scénadnsététestésl FAY RQS@IF f dzSNJ £ S& 3L Ay
G§SNX¥Sa RS ljetuefidiorit §iméhdr les ébhnaidsiinces de la DREAL PACA et de la DDTM13.
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2. Méthodologie

La méthodologie mise en place vise priainément a apporter des connaissanassi quedes analyses nouvelles et
SilFressSa adN) fl GKSYIFGALdzZS RS fQENsHOAARIASENBY IRKR Sl OIp deiSta)
et la réduction des traficsur le réseau routier structurd.

Pour apporter des connaissances supplémentaires a la DIREMA dzNJ £ S& | OlGA2ya t YSGGNB Sy
dzk t AGS RS fQFANI £ LINPEAYAGS Rdz NB&SIdz NRdziA SNI &0 NHzO
f QF 6 AaaSyY &g/raglerReftaires@perin&ttand de définir, pour chaque section retenue, la mesure la plus
FRIFLIISS LI2dzNJ f QF YSEA2NI GA2Y RS fI ljdzaza t A0S RS f QF AND

[ QSGdzRS &S RSO2dzL)S FAyaA Sy n FO&GA2ya LINAYyOALN f Sa L2 dzN

Etape 1

PPaSNI S RAIFIIy28GA0 £S5 LIX ¢
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Etape 2

Definir les différents scénarios qui seront étudiés ainsi g
récupérer les données nécessairefears études et le cas
échéant, a formuler les hypothéses les plus justes

Etape 3

MSGGNB Sy dzdzdNB fSa YSiK2

a0SYyFNR2a adzNJ £ ljdzk £t AGS
Etape 4
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2.1 Identification des sections a enjeuxDiagnostic

2.1.1 Définitions

On appelle « sectionsénjeux »:
1 Lestrongons routiers dont la vitesse est régulée a 130 km/h et 110 km/h.

1 Les troncons dont la vitesse est limitée a 90 km/h en 2x2 voies avec umpteimecentral et dont le linéaire fait
tQ202S3G RQdzy RSLI & 8 vwobefitiatioRs® I /& GOt § deNEea/itk ¥ 8 RS bh

/'S RAFAYy2a0GA0 I SGS NBIFfAAS adzNJ dzy (2 ( WarseReéProvence, diiNI A 2 v ¢
la localisation est proposée sur la figuiedessous

Portions routiéres d'intérét sur la
Métropole Aix-Marseille-Provence
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N
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naturelle
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N568 Martigues A52 Fuveau
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Mirabeau A50 Marseille -
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Réseau structurant de la e
Métropole Aix-Marseille-Provence 0 10 b A50 Ciotat
L

= Trongons retenus dans le diagnostic

Figure3 : Réseau identifié comme structurant sur la Métropole Alarseille-Provence, retenu pour le diagnostic
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2.1.2 Critéres de sélection

2.1.2.1Méthodologie

Chaque portion a été étudiée sur la base de critéres olfgararactérisant

T QSYGANRYYSYSY ([  Rdz2 LNZ ¥ @A P Y
a02ftFANBaz

t Qhwaléurs cibles

1 Lesémissiongolluantes issues du secteur des transports routiers calculées a partir des données de comptages
RQ2 dz@NJ 3 S

F2dzNyASE LI N £Sa YIAGNBa

G2G1 €S
tS y2Y0NB RQSIljdzA LISYSyia
TIQSELRZAAGA2Y :RSEmbrelelgdmntes éxgbyeds & des dépassemates lignes directrices de

NBaARSYy(iSs
AL NIATFAZ

adzNJ HAaMD

Tableaul : Criteres sélectionnés et sources des données

’ Critére ‘

Population totale résidente

Sourcedes données

LCSQAB@Eti Population)

b2YoNBE RQSts§@Sa
établissements scolaires

data.education.gouv.fr

/' F NI OGSNRal GA2Yy
b2YONBE RQSI dzA LIS Y

Data.gouv.frg¢ Recensement des
équipements sportifs, espaces et
sites de pratiques

b2YoNB RQSOlFofAa

Fichier national des établissements
sanitaires et sociaux

/' N OGSNRAlFGAZ2Y
population

b2YONBE RQKIOAGL Y
dépassement des lignes directrices ON

Données AtmoSud

Caractérisation des émissions Emissions de polluanen kg/km/an

Données AtmoSud

al AGNBa RQ2dzg

Cet eisemble deONR G 8§ NBa F SGS OFf Odz S

f QA Y FNI a i NIEQuiedgNS NP dzi A § N 0o
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https://www.cerema.fr/system/files/documents/2021/01/cerema_2018_fascicule_outil_air.pdf

¥

Etablissements scolaires dans les zones
tampons de 100m et 300m de part et
d'autre de la portion D6 Gardanne

Clés de lecture
== Portion D6 Gardanne
. Bl Zone tampon de 300m
B Zone tampon de 100m
® Etablissements scolaires
@ Etablissements scolaires dans

Lod 1a zone tampon de 300m
0 1km
@ Etablissements scolaires dans
la zone tampon de 100m ET 300m

Figure4 : lllustration de la sélection deparameétresdans les zones tampons de 100m et 300m

Une méthode de normalisation a €té utilisée pour chacune des zones tampons (100 et 300 metres) d aniere

AYRSLISYRIY(GS FFAYy RS adlryRINRAASNI ft QSyas ()fé RSa 2yy$
normalisée comme suit

WA QBINE Qa6 &

OWQa 6w Qe Qa o6 a

WOARE | a X QU

NB> &LISOA TFAI dzS poids» @ shiadpelzS i NZ

[ QAYRAOL GSdzNI FAYE NR G § N ]
I yr&Reéh ompBie I8sizdm@sSou lesFpopllatiBnS sotAeS plizls  LIN.

@t Sdz2NJ y2NXIfA&4SS R
proches des axes routiers.
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Ainsi, le ratio global permet de classifidr QSy 4 SYot S RS& W1 LRNIAZ2Yya LINR&Sa Sy
SyaSdze LINBSaSyida adzNJ £t T2ySo / QSaid OS ljdzA LISNXYSG Syadz
étude.

Cependant, parmi ces 27 portions, 5 ont giésélectionnéegar la DREAL PACA souhaitant leur intégration dans

f QS GAdzRafon de Provence, A7 Vitrolles, A54 Salon de Provence, RD9 et RDB6). Ainsi, elles seront intégrées dans le
RAFIYy280GA0 I TAY RS &l @2AN) 2G St Stuctdaréht da la MézSpdléet seabntNI NI LIL.
sélectionnées quel que soit leimdicateurfinal.
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Ce premier groupement de critéres permet la caractéiisA 2y RS f QSY@ANRY Yy SYSy G (NI @S NAE SMadeiNPréovénceNmh fras sdzroava INsEO (i dzN.
trongons souhaitant étre conservés par la DREAL PACA.

3 La population totale résidente

Tableau? : Population totale et indicateur

Nom portion Nombre d'habitants Nombre dBabitants
Bande del00Om Bande de300m

Portion A50 Marseille Aubagne 6 600 32 000 \_\
Portion A7 sortie Marseille 5900 26700
Portion N568 Martigues 4 400 14 7@ O 61
Portion A8 Aix 4 000 17 700 0.59
Portion A55 Marseille Martigues 1 00 16 100 0.38
Portion A55 Marseille 2700 10600 0.35
Portion A51 Aix Septémes 1600 5 800 0.23
Portion D6 Gardanne 1400 8 500 0.22
Portion A501/A52 Aubagne 1100 6 300 0.18
Portion A7 Vitrolles 1100 4500 0.17
Portion A52 Fuveau 900 7800 0.16
Portion D9 Marignane Aix 1000 4 500 0.15
Portion A50 Ciotat 900 3900 0.13
Portion A54 Salon de Provence 800 3600 0.12
Portion A51 Venelles 600 2700 0.09
Portion A52 Roquevaire 500 1800 0.07
Portion A7 Salon de Provence 300 1800 0.05
Portion A7 prolongement nord 200 1200 0.04
Portion A7 Pennes Mirabeau 200 1300 0.04
Portion A520 200 1300 0.03
Portion A8Coudoux 100 1500 0.03
Portion A8 Rousset 100 600 0.02
Portion A7 Nord Vitrolles 100 500 0.02
Portion A51 Cadarache <100 400 0.01
Portion A7 Lancon <100 200 <0.01
Portion A54 prolongement <100 <100 <0.01
Portion N568 Reserve naturelle <100 <100 <0.01

Données utiliséesDonnées LCSQA (Bati Population)

Portions routiéres d'intérét sur la
Métropole Aix-Marseille-Provence

A7 prolongement

N Nord

A

A51 Cadarache

A54 prolongement A7 Salon de

Provence
A54 Salon de

Provence A51 Venelles

A8 Coudoux

A51 Aix -

A7 Vitrolles Nord Septemes

. N568 Réserve

naturelle
A8 Rousset
A7 Vitrolles |
 N568 Martigues A52 Fuveau
i i A7 sortie -£520
Réseau structurant de la A55 Marseille - Marseille

Martigues A52 Roquevaire

Métropole Aix-Marseille-Provence A55 Marseille
Indicateur global
Population totale If»OI;l /A52
= 0.2 A7 Pennes . ubagne
Mirabeau A50 Marseille -

0.2-0.4 b

0.4-0.6 5 —

0.6-0.8 I A50 Ciotat
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Tableau3: Nombre d'éléves au sein des établissements scolaires et indicateur
Nombre d'éleves Nombre d'éleves .
Indicateur

Nom portion

Bande de 100m

Bande de 300m

Portion A8 Aix 3000 4900 - o097
Portion N568 Martigues 1700 2700 0.53
Portion A50 Marseille Aubagne 900 5500 0.52
Portion A7 sortie Marseille 500 4700 0.37
Portion A55 Marseille 400 4000 0.31
Portion A501/A52 Aubagne 300 4100 0.28
Portion A54 Salon de Provence 600 1700 0.23
Portion A51 Aix Septémes 0 2900 0.15
Portion A7 Vitrolles 0 1700 0.09
Portion D6 Gardanne 200 800 0.09
Portion A55 Marseille Martigues 0 1400 0.07
Portion A7 Pennes Mirabeau 100 500 0.06
Portion D9 Marignane Aix 100 500 0.06
Portion A50 Ciotat 0 500 0.03
Portion A52Fuveau 0 400 0.02
Portion A520 0 200 0.01
Portion A52 Roquevaire 0 200 0.01
Portion A51 Cadarache 0 100 0.01
Portion A8 Coudoux 0 <100 0.00
Portion A7 Salon de Provence 0 0 0.00
Portion A51 Venelles 0 0 0.00
Portion N568 Reserve naturelle 0 0 0.00
Portion A54 prolongement 0 0 0.00
Portion A7 prolongement nord 0 0 0.00
Portion A7 Lancon 0 0 0.00
Portion A7 Nord Vitrolles 0 0 0.00
Portion A8 Rousset 0 0 0.00
Données utiliséeshttps://data.education.gouv.fr/pages/accueil/
Portions routieres d'intérét sur la
Métropole Aix-Marseille-Provence
A7 prolongement
Nord
N
@ A54 prolongement A7 Salon de
Provence
A54 Salon de
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A8 Coudoux

. N568 Réserve
naturelle

© N568 Martigues

Réseau structurant de la
Métropole Aix-Marseille-Provence

Indicateur global
Nombre d'éleves
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Tableau4 : Nombre d'équipements sportifs et indicateur

Nombre de structures sportives
Bande de 100m

Nombre de structuresportives
Bande de 300m

Indicateur

Portion A50 Marseille Aubagne 17 37

Portion A7 sortidMarseille 7 17 0.43
Portion N568 Martigues 6 20 0.41
Portion A8 Aix 3 21 0.29
Portion D9 Marignane Aix 4 15 0.29
Portion A51 Aix Septémes 2 15 0.20
Portion D6 Gardanne 3 8 0.19
Portion A50 Ciotat 3 7 0.18
Portion A55 Marseille 2 11 0.17
Portion A55 Marseille Martigues 2 11 0.17
Portion A501/A52 Aubagne 2 7 0.14
Portion A7 Vitrolles 2 5 0.12
Portion A51 Cadarache 1 7 0.10
Portion A54 Salon de Provence 1 6 0.09
Portion A8 Rousset 1 3 0.07
Portion A7 Langon 0 8 0.06
Portion A8Coudoux 0 4 0.03
Portion A7 Nord Vitrolles 0 3 0.02
Portion A520 0 2 0.02
Portion A52 Fuveau 0 2 0.02
Portion A7 prolongement nord 0 2 0.02
Portion A52 Roquevaire 0 1 0.01
Portion A51 Venelles 0 1 0.01
Portion A7 Pennes Mirabeau 0 1 0.01
Portion A7 Salon de Provence 0 0 0.00
Portion N568 Reserve naturelle 0 0 0.00
Portion A54 prolongement 0 0 0.00

Données utiliséeshttps://www.data.gouv.fr/fr/datasets/recensementlesequipementssportifsespacest-sitesde-pratiques/

Portions routiéres d'intérét sur la
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Tableau5 : Nombre d'établissements de santé et indicateur

Nombre d'établissements de santé

e ool Bande de 100m

Nombre d'établissements de santé

Bande de 300m Indicateur

Portion A501/A52Aubagne 4 5

Portion A52 Roquevaire 4 4

Portion A7 sortie Marseille 0 5 0.30
Portion A50 Ciotat 1 2 0.30
Portion A51 Aix Septémes 1 2 0.30
Portion D9 Marignane Aix 1 1 0.24
Portion A55 Marseille Martigues 1 1 0.24
Portion D6Gardanne 0 3 0.18
Portion A50 Marseille Aubagne 0 3 0.18
Portion A7 Salon de Provence 0 2 0.12
Portion A7 Pennes Mirabeau 0 2 0.12
Portion A52 Fuveau 0 1 0.06
Portion A55 Marseille 0 1 0.06
Portion A8 Aix 0 1 0.06
Portion A54 Salon d@rovence 0 0 0.00
Portion A7 Vitrolles 0 0 0.00
Portion A520 0 0 0.00
Portion A51 Venelles 0 0 0.00
Portion A51 Cadarache 0 0 0.00
Portion N568 Martigues 0 0 0.00
Portion N568 Reserve naturelle 0 0 0.00
Portion A54 prolongement 0 0 0.00
Portion A7 prolongement nord 0 0 0.00
Portion A7 Lancon 0 0 0.00
Portion A7 Nord Vitrolles 0 0 0.00
Portion A8 Coudoux 0 0 0.00
Portion A8 Rousset 0 0 0.00

Données utiliséeshttp://finess.sante.gouv.fr/fininter/jsp/index.jsp
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Ce second groupement de criter€d: NI OG SNA AS f QSELR&AGAZ2Y RS& LRLMzZ I dA2ya £ RSa RSLI&aasSvySyida RSa f
Les niveaux de poIJution i[nportant§ mis en év[dence da}ns cette seAction, permettront ge déﬁrjir les §ecticswajfpi1ioritaire9e mener une action, sans pour autant signifier que
f QAYFNIF a0 NHzOUdzZNBE NRdziASNB Sy Saiua Il asdzZ S NxalLRyalofSo
/SGGS OFNIOGSNRAFGAZ2Y Sad NBFEA&SS &adNJ £+ o0FasS RSa OF INZ @)Siespatiuiessiaes Bobtde diaraeyfeleSty i NI (
inférieur a 10 micrometres (PM10) ainsi que des particules fines dont le diamétre est inférieur a 2,5 micrometres (PNNRSfpOU VY SS HAMy ©
[ S&4 @ fSdzNA NBEIE SYSyidl ANBAE LINAaSa Sy O2yaARSNI GA2Y YRI&NI OBHI QRSSNRASN VYRSEBHEIZEA R
1 NQ:: 10 pg/n/an
1 PM10 : 15 pg/rfan
1 PM2.5: 5 pg/n¥/an

Tableau6 : Exposition de la population au dépassement des lignes directrices OMS 2021 pous, /M@0 et PM2.5 et indicateur

Population exposée Bande de 100m Population exposée Bande de 300m
Nom portion NG PM10 PM2.5 \[@ PM10 PM2.5 Indicateur
LD OMS 2021 LD OMS 2021 LD OMS 2021 LD OMS 2021 LD OMS 2021 LD OMS 2021
10 pg/m¥an 15 pg/m3an 5 pug/m3/an 10 pg/m¥/an 15 pg/m3¥an 5 pg/m3/an

Portion A50 Marseille Aubagne 6 600 6 600 6 600 32000 32 000 32 000

Portion A7 sortieMarseille 5900 5900 5900 26 700 26 700 26 700 087
Portion N568 Martigues 4 400 4 400 4 400 14 700 14 700 14 700 0.61
Portion A8 Aix 4 000 4 000 4 000 17 700 17 700 17 700 0.59
Portion A55 Marseille Martigues 2700 2700 2700 10 600 10 600 10 600 0.38
Portion A55 Marseille 1900 1900 1900 16 100 16 100 16 100 0.35
Portion A51 Aix Septémes 1400 1 400 1400 8 500 8 500 8 500 0.23
Portion D6 Gardanne 1600 1 600 1 600 5 800 5 800 5 800 0.22
Portion A501/A52 Aubagne 1100 1100 1100 6 300 6 300 6 300 0.18
Portion A7 Vitrolles 900 900 900 7 800 7 800 7 800 0.17
Portion A52 Fuveau 1100 1100 1100 4 400 3500 4 500 0.16
Portion D9 Marignhane Aix 1 000 1 000 1 000 4 000 4 500 4 500 0.15
Portion A50 Ciotat 900 900 900 3900 3700 3900 0.13
Portion A54 Salon de Provence 800 800 800 3600 3600 3600 0.12
Portion A51 Venelles 600 400 600 2 600 1 000 2700 0.09
Portion A52 Roquevaire 500 500 500 1 800 1700 1 800 0.07
Portion A7 Salon de Provence 300 300 300 1800 1800 1800 0.05
Portion A7 prolongement nord 200 200 200 1200 1200 1200 0.04
Portion A7 Pennes Mirabeau 200 200 200 1300 1 300 1300 0.04
Portion A520 200 100 200 1100 600 1300 0.03
Portion A8 Coudoux 100 100 100 1500 1500 1500 0.03
Portion A8 Rousset 100 100 100 600 400 600 0.02
Portion A7 Nord Vitrolles 100 100 100 500 500 500 0.02
Portion A7 Lancon <100 < 100 < 100 200 200 200 0.00
Portion A54 prolongement <100 <100 <100 <100 <100 <100 0.00
Portion A51 Cadarache <100 < 100 < 100 400 < 100 400 0.00
Portion N568 Reserve naturelle <100 <100 <100 <100 <100 <100 0.00

Données utiliséesDonnées AtmoSud
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2.1.2.4Caractérisation des émissions

Le calcul des émissions de polluants dues au trafic routier sur chacune des sections routiéres permet de mettre enévitlddeades les sans a enjeux du réseau structurant
b h E Zffrahciide ta ongueurS

de la métropole AbMarseillet N2 @Sy OS @
de chacune des portions.
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Tableau? : Emissions de NOx, PM10 et PM2.5 sur le linéaire et indicateur

Emissions de polluants (en kg/km/an)

Indicateur
Portion A7 sortie Marseille
Portion A7 Lancon
Portion A7 Salon de Provence 13 810 125 846 0.71
Portion A8 Aix 1290 1301 855 0.70
Portion A51 Aix Septémes 10 608 1367 866 0.67
Portion A50 Marseille Aubagne 10 268 133 850 0.65
Portion N568 Martigues 10 849 1259 798 0.63
Portion A7 Pennes Mirabeau 10 382 1234 789 0.61
Portion A7 prolongement nord 12713 108 728 0.61
Portion A8 Coudoux 112X 990 663 0.53
Portion A50 Ciotat 10 929 938 640 0.51
Portion A55 Marseille Martigues 8 53 977 633 0.46
Portion A7Vitrolles 8 319 953 616 0.44
Portion D6 Gardanne 8 148 956 623 0.44
Portion D9 Marighane Aix 7 087 992 639 0.43
Portion A8 Rousset 7 758 795 521 0.36
Portion A52 Roquevaire 7928 762 513 0.36
Portion A54 Salon de Provence 6773 724 471 0.31
Portion A55 Marseille 5950 766 487 0.30
Portion A52 Fuveau 7198 677 454 0.30
Portion A7 Nord Vitrolles 7 249 635 423 0.28
Portion A54 prolongement 5344 578 376 0.21
Portion N568 Reserve naturelle 4 649 543 355 0.18
Portion A51 Venelles 4 874 426 290 0.14
Portion A51 Cadarache 4 327 349 240 0.09
Portion A501/A52 Aubagne 3214 390 252 0.08
Portion A520 2 490 239 162 0.00
Données utiliséesDonnées AtmoSud
Portions routiéres d'intérét sur la
Métropole Aix-Marseille-Provence
A7 prolongement
Nord
N
S A54 prolongement A7 Salon de
: Provence
A54 Salon de ‘
Provence 7 Langon A51 Venelles
A8 Coudoux
A7 Vitrolles Nord L
1 3 5
N568 Réserve A8 Aix gty
naturelle v‘,\"'
o@o"’ A8 Rousset
£
A7 Vitrolles W &
N568 Martigues 066 A52 Fuveau
s A7 sortie pa2d
Réseau structurant de la AS5 Marseille Marseille
Métropole Aix-Marseille-Provence e AS55 Marseille Rk Rodissniy
Indicateur global
Emissions atmosphériques ; AAS obl/ are
— ()= 0.2 A7 Pennes : ubagpe
Mirabeau A50 Marseille
0.2-0.4 Aubagne
0.4-0.6 0 10k ;
0.6-0.8 | A50 Ciotat
—().8-1
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supplémentaires

i Portion A501/A52 Aubagne

9 Portion A52 Roquevaire

91 Portion A55 Marseille Martigues

9 Portion A50 Ciotat

 Portion A51 Venelle§ 0084 y2NR RQ! AE Sy t Ne@SyOSo

Enaccordavecw9! [ t! /! X Af | SGS RSOARS RS yS LI a NBUSYAN RI ya ebsksadlafét Mideled paceR@amme.J2 NJi
lemontreletableaueR Sa a2dzaz O0Sa LIRNIA2ya 6Sy RAIOI HISdBD 34290 OSETS A SWIBMNE SISy deSt SS &I UAA K| o
le plus haut).
lAYyaAs fI RSFTAYAGAZ2Y RS fQAYRAOIGSdzNI It 201t ol &S apdpuatior at érigsians) d P stlecibNderies NS a RS
GNRPyYyce2ya L}2dzNJ f S&ljdzsSta 1 addzAdS RS f QSidzRS aSNI} YSYySS O6RSTAYAGA2Y RSa a0Syl NR2a
Tableau8 : Indicateur global tenant compte de I'ensembl
descriteres sélectionnés
Nom portion Indicateur
global

Portion A50 Marseille Aubagne 0.72 Portions routieres d'intérét sur la

Portion A7 sortie Marseille 0.68 Métropole Aix-Marseille-Provence :

Portion A8 Aix 0.51 A7 prolongement

Portion N568 Martigues 0.48 N s

Portion A501/A52 Aubagne 0.29 / ‘\ Ab Cadarach

Portion A55 Marseille 0.28 A54 prolongement A7 Salon de

Portion A51 Aix Septémes 0.27 e\ CrOYERCE

Portion A55 Marseille Martigues 0.26 Provence e e

Portion A52 Roquevaire 0.23 OREST

Portion D6 Gardanne 0.21 2 Al

Portion D9 Marignane Aix 0.20 Neciinaae S WDl les Nore y Septemes

Portion A50 Ciotat 0.19 naturelle

Portion A7 Vitrolles 0.16 , i

Portion A7 Salon de Provence 0.14 Azanuolics &00“@

Portion A54 Salon d@rovence 0.14 - 'N568 Martigues 06@ AL D Fuvesi

Portion A7 Langon 0.14

Portion A7 Pennes Mirabeau 0.13 )

Portion A52 Fuveau 0.12 Réseau structurant de la AS55 Marseille - xrs;r.:;:

Portion A7 prolongement nord 0.10 Métropole Aix-Marseille-Provence Masinues AS5 Marseille A3F ROl

Portion A8 Coudoux 0.09 Indicateur global Sélection

Portion A8 Rousset 0.07 Tous critéres confondus &= DREAL - Initial

: —0-02 &= Indicateur A7. Al :
Portion A51 Venelles 0.06 02 nA i Mirabeau Aetmanselia S
. - < Volonte specifique Aubagne

Portion A7 Nord Vitrolles 0.05 0.4-0.6 8 T

Portion A54prolongement 0.03 U:650.8 A50 Ciotat

Portion A520 0.03 =

Portion A51 Cadarache 0.03 FigurellY wSLINBaSydl GdA2y RS t QAYRAOFGSdzNJ 3t 20|

Portion N568 Reserve naturelle 0.03
vdz t A0S RS fQFANI Sy tASy | ¢SO tS4a orAiSaasSa NBIEtMarveBlgPiovehoRtmoSvd B6/14/2623 SPage®/d7® A SNB & G N



2.2 Synthese du diagnostic

9y &S ol alkyd adzaNJ RSa ONARGSNBa 202SOGATaz S RAFIy2adAac
Métropole AixMarseiIIeProvence permet une visualisation globale des enjeux présents sur ce territoire en termes
RQAY TN &0 NUzOG dzNBa NRdziAS§NBaod

AAAAA

lAyaArAs OSGGS LINBYASNB Sl LS RQARSYUGAFAOIGAZY Réé aso
problématiques importantes surlaquasiz G  t A0S RSa ONARGSNBa 202SOGATAE- LINR &
ldzoF 3y Ss Q! +t NESAKE t SZINHIRSYyRENADGSNEFIY G ! AEZ I bpcy £t al
se partagent le haut du classement sur quasiment tous les criteres. Or,-Gelles | @  yi RS2t FlFAG f ¢
RQIolFAadaSYSyild RSa IBsnég $Satpas eteriés pddilaNdEsente diusle2 y > S

/ SGGS SidzRS a8 02y OSyiGNB adzNJ £ Sa aSoOitAazya ljdza yQz2yid t
OANDdzf F A2y ® [ S& LERNIAZ2YaA )\}/)\u)\lfSYépﬂ suNeXécs diaghostit. BIBsi dzR S
&S aA0dsSyd Sy YAtASdz RS GlLotSldz 9SO RS&a SyaSdze RAFFSN
le plus important parmi celles retenues par la DREAL est la D6 Gardanne.

De la méme maniére, cRA I 3y 24 0GA 0 | YA&d Sy SOARSYyOS RSa SyzaSdzxk 4dz
l'pamk! pH tdz YA@SlIdz RW! dzol 3yS> Q! pu t w2ljdzS@IANBI f Q! g
Ciotat. Ces sections présentent elsssi des geux différents. La portion A51 au niveau de Venelles est intégrée a

f QSGdzRS 0ASY 1jdzS f QAYRAOIF 1SdzNJ 3t 206Ff &a2A0 FlLA0fST b €1

Portions routiéeres d'intérét sur la
Métropole Aix-Marseille-Provence

A7 prolongement
Nord

N

A

A54 prolongement A7 Salon de

A54 Salon de
Provence

A8 Coudoux

A7 Vitrolles Nord
N568 Réserve
naturelle

A52 Fuveau

N568 Martigues

A55 Marseille -
Martigues

Réseau structurant de la
Métropole Aix-Marseille-Provence

Synthése /A501/A52
== Portion retenue dans la suite de |'étude A7 Pennes Aubagne
== Portion non retenue car ayant déja fait I'objet Mirabeau A50 Marseille -

d'abaissement de la vitesse de circulation Aubagne
== Portion non retenue selon les résultats 0 10 km

du diagnostic | A50 Ciotat

Figurel12: Bilan des portions routiéreretenues apres le diagnostic
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DN} OS t &2y SELISNIAAS Si a2y SELISNASYOS &dzNJ S &adzSi
infrastructures routiéres, AtmoSua la capacitéle proposer une ligt de scénarios a étudier dans le cadre de cette
LINPLIZaAGA2Y D [ Q202SO0GAF RS fQSyasSvyoft S mPAGA @aXOGLH IR 21RdzIS\A i
RS RATTSNByGa GelLlSa RQlFOGAZ2ya | dzQAdnt dals Métrapole Aadsailleo f S RS
ProvenceAins, les scénarios évalués sont les suivantsont détaillés ultérieurement
- Scénariola: réduction de vitesse itesse maximale de circulation abaissée de 20 km/h, dans une
fAYAGS RQdzy S tiodde®®EkmS RS OA NDdz |
- Scénariolb: réduction de vitesse Vitessemaximale de circulation abaissée a 90 km/h sur
f QSyaSyotS Rdz NBaSl dz SidzRA S
- Scénario3a: réduction du trafic global Reduction du trafic tous véhicules confondus de 5%
- Scénarioda: réduction du trafic poidslourds. Reduction du trafic uniquement poid®urds de 5%
- Un scénario« test » portant sur la régulation dynamique des vitesses de circulatmm@galement
SGS YA a Alasuted8sitdzin§ed avec les équipes du CEREMAty | f @ aS RS LI dza )
OAOf A23ANIF LIKAIdzS& adzNJ £ NB3IdzZE FGA2Yy Reyl YAldz$S R
LISNY¥SGGSyd LIa dzyS s$dhtdd GdAz2y RS OSGGS FOGAzZY
annexe spécifique metenavantle R2yy SSa ySOSaalANBa L}R2dzNI f QSO €
test réalisé sur une portion routiére.

' TAY RS a0SylNARA&ASNI Si |jdz|-yijAT7\éNJfS L dza 2dzadSYSyid L2 a
nécessaire de travailldr dz LINB | f I 6 f S édzNthsﬂ-a RS NBEFSNBYyOS® /S dNI

RS t QSidzRS Si RS NBRAZANBE f QAYyOSNIAGdzZRS RdzS £ RSa& I LILINE
compte pour cette étude est 2019 avey & LINRP 2SO0 A2y GSYRFyOASttS | dz FAf RS f

OB\

Identification des gestionnaires du résau mis a I'étude
et emplacement des comptages routiers utilisés

Gestionnaire du réseau routier Gestionnaire du comptage : ]
~— Conseil départemental 13 ® Conseil départemental 13 L& B )
= DIRMED ® DIRMED ‘ 3»; 0 10 km l
= VINCI Autoroutes @ VINCI Autoroutes : : s N 3

T A8

Figurel3: Identification des gestionnaires du réseau mis a I'étude et emplacement des comptages routiers utilisés
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2.3.1 Etat des lieux2019

3 Donrées de comptage

Les données de comptage
O2ftftSOGsSa 2yi
état des lieux sur le réseau routie
YAd t fQSidzRS |
(Figurel4).

Les pofils horaires de trafics son
détaillés par portion selon le
comptages disponible dan
QF yy2SES

Visualisation des trafics moyens journaliers 4 L L
annuels sur le réseau mis a I'étude s N S

Trafic moyen journalier annuel (en nombre de véh/jour) \7',‘:” ‘ R fars ]
6500 - 12 000 —— 24 000 - 30 000 i e
12 000 - 18 000 — 30 000 - 36 000 i “ 0 5 10 km M /

~—— 18 000 - 24 000 — 36 000 - 44 200 A e N 1 Lol ¢

Figurel4: Visualisation des trafics moyens journaliers annuels sur le rési
mis a I'étude

3 Vitesse de circulation pai
axe

4\

Les vitesses de circulation est 1
paramétre primordial afin  de
quantifier le plus justement
possible les consommation
énergétiques et émmsons
polluantes associées au trafi
routier par portion routiére Figure
15).

A noter: Ces limitations de vitesse
sont valables pour le scénario ¢
référenceeli f S T Aifisi qRef
pour les scénarid3a et 4aou seules
des actions de réduction des trafi
sont évaluées

Visualisation des vitesses de circulation sur le réseau o,
mis a I'étude pour le scénario de référence, 3aetd4a ..~ =
= = z . o A

Vitesses maximales de circulation C
~—— Limitation a 70 km/h

~— Limitation & 90 km/h
— Limitation a 110 km/h
= Limitation a 130 km/h

VIR 10km

Figurel5: Visualisation des vitessegglementairesde circulation sur le
réseau mis a I'étude pour les scénarios de référer8zeet 4a
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Composition du parc roulant 2019

S4 R2yySSa RS LI NOa Fdzi2aY20At Sa dziAfAasSa LI2dz2NJ £ QS dz
GFadAradGAldzSa o0{59{ 03X F2dzNYyAaalyd RS& R2¥dfsanomBré delLI NOa
Shicules, avec un détailpardi SI2 NAS S LI NJ OF Nb dzNT y i @ 5Q dzi NB LJ NI X
RS fF t2ftfdziAz2y ! GY2EALIKSNRI|dzS o6/ L¢9t! v SGFoftAld RSa LI NI
une distance annuelle moyenne parcourue avee répartition par type de réseau (urbain, périurbain, autoroutier).

Ainsi, le parc roulant autoroutier pour les Véhicules Particuliers (VP) et les Véhicules Utilitaires Légers (VUL) sont issus
de la combinaison du nombre de véhicules recensés sur leshBsiwdu Rhéne provenant du SDES avec les distances
annuelles moyennes parcourues par véhicule provenant du parc roulant national autoroutier provenant du CITEPA.

Les parcs roulants des cars et deames motorisés sont issuakes registres dCITEPA, sansbouclage avec les données
de parcs statiques du SDES par manque de données sur le territoire.

Les parcs roulantgar norme EurdS & LJ- NJ O NI dzZ2QL9¢adnt piéskaNds &il@skoyisypSus leyP, VUL et
PoidsLourds (PL)e reste est danfafnexe4.

Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VP en 2019

0%

2% 0%
Par norme Euro Par carburant 0%
0%
M Pre Euro H Diesel
HFuro 1 M Essence
14%
Euro 2 GPL
Euro 3 GNV
Euro 4 M Electrique
26% Euro 5 Hybride
29% M Euro 6

Figurel6: Parc roulant autoroutier des Bouches didéhe en 2019 pour les Voitures Particuliéres

Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VUL en 2019

Par norme Euro 1% Par carburant 0% 0%

7% W Pre Euro

HEurol .
m Diesel

Euro 2

19% m Essence

Euro 3 .
M Electrique

Euro 4

Euro 5

M Euro 6
37%

Figurel7: Parc roulant autoroutier des Bouches du Rhéne en 2019 pour édsculesUtilitaires Légers

TyS y2NYS SdNE LIS S yngrBie Ru@Sy ASEAA 2d¢ya INBRAMISY Iy i RS £ Q! yA2Yy 9dNBLISSYyS TAE
pour les véhicules roulants neufs. Il en existe plusieurs selon le type de véhiculanfvaxe 3. Les norres évoluent au cours du temps et
deviennent progressivement plus strictes.

vdzk £t A0S RS tQFANI Sy fASYy I @ 6tiérs dtr&turanxuirésaad Sétrophligld AiS Y Sy G | A
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Parc roulant national CITEPA Autoroute PL en 2019

Par norme Euro Par carburant

M Pre Euro
HEuro1 .
H Diesel

Euro 2
M Essence

Euro 3 .
M Electrique

23% Euro 4

Euro 5

HEuro 6

Figurel8: Parc roulant autoroutiemational CITEPANn 2019 pour le®oidsLourds

232{ OSYINA2 FAf RS fQSldz Hnup

[§ 20SYLFENR2 FAf{ RS HRENBz 4l ff DKIP MDA & dzyi femipt@é oA afeS 4 2 A
projection tendancielle 22028y LINBY | yi Sy O2yadARSNYI A2y dzyAljdzSYSyid QS
t QS@2ft dziA2y RSa pRpartion rguiRt Zondidersisideérrtissions de polluants associéessa ce

SG2fdaiA2ya Fdz FAE RS f QS| 42088 {0 LIj b NI RIER BB AL SOBENBOS yf M b
RSOGSNNYAYSNI £ QAYLI Ol a&Sdz RQdzyS I OGA2y> a2A0 RQlFolFA&a&SY

3 Evolution des traficsoutiers

[ QS@2ft dziA2y RSa (GNIYTFTAOA NRAzGASNER | SGS NBFIfAASS b FAY!
données de comptages représentatives de chacune des portions ont été analysg@sojections tendancielles tenant
O2YLIiS RS f QKA a2 NX |j dékilléBsdaneX abledild eHI& diftériérites Rypoghesasigliient en

annexes.

Pour les portions\52 Roquevaire et A501/A52 Aubagne f QK & LJ2 (i K
tSa R2yySSa yQ2yi Lz siNB O2yazfaA

BiuSydzS Said t UGN

v dz £ A { ®n liBrSavet @9 vitedsks réglementaires des axes routiers structurants du réseau métropolitain Aix
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Tableau9 : Evolution des tafics par portion routiére entre 2019 et 2025

Hypothese retenue Commentaire

) +7.9% entre 2019 et 2025
Portion A7 Salon de Provence Tendancalesdonnées du comptage 20123019
Soit +1.3% /an

+6.3% entre 2019 et 2025 Tendancalesdonnées du comptage 2042019

Portion A7 Vitrolles : 58 & ° &
Soit +11%/an o0b2y LINRAAS Sy QZ Y LI S
tendance car valeur atypique)

+5.9% entre 2019 et 2025 Tendancalesdonnées du comptage 2012019

Portion A50 Ciotat . xa a = oA
Soit 4% /an 0b2y LINRAAS Sy 0)12 WENETES
tendance car valeur atypique)

+9.5% entre 2019 et 2025
Portion A51 Venelles Tendancalesdonnées du comptage 2012019
Soit +16% /an

Non prise en compte des données chmptage
Portion A52 Roquevaire Trafic constant entre 2019 et 2025, car décrochage en 2018 qui se poursuit en 201
donc incertitude

+12.5% entre 2019 et 2025
Portion A54 Salon de Provence Tendancalesdonnées du comptage 201219
Soit +2.1% /an

+2.3% entre 2019 et 2025 Tendancalesdonnées du comptage 201819
Portion A55 MarseilleMartigues ) )
Soit +0.4%an (Pas de données antérieures)

Non prise en compte des données du comptag

Portion A501/A52 Aubagne Trafic constant entre 2019 et 2025 - .
car profil en dent de scie

) +3.4% entre 2019 €2025
Portion D6 Gardanne Tendancalesdonnées du comptage 201819
Soit +06% /an

) ) ) +10.1% entre 2019 et 2025
Portion D9 MarignaneAix Tendancalesdonnées du comptage 2012019
Soit 4.7% /an

3 Vitessegéglementairesde circulation par axe

puf
w

Les vitessegéglementaires de circulatioRF ya S OF RNS Rdz TAf f QS|(ctFighB a i Sy i

15).

3 Evolution du parc routieen 2025

Les graphigesci-dessousllustrent le renouvellement naturel du parc avec les évolutions technologiques via

f QA Yy 0 NP RtirdigdodolrsguS«vertueuxn REFya €S LI NO | dzi2aY20AfS Fdz FAE
VP Euro 6 représenté 25% des distances parcourues sur le réseau autoroutier en 2019. En 2025, ces véhicules
devraient compter pour 60%6igures19a21).

Les parcs roulants autoroutiensontrent que la grande majorité des distances parcourues est réalisée par les VP
5AS4St t KIFdziSdzNJ RS 1072 Sy uHnmopd /St yQSaid LI a YSysS

vdzZ yi FdE +!'[ SdG FdzE t[Z fI onfipariduriies faBdesvBhicule? Dissél ligiadS & & dzN.
24).
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Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VP - par norme Euro

100% g 0% 15 Année 2025
90% I 0% |[”
M Pre Euro

80% 5%
% 70% mEurol
= 60% Furo 2
£
© 50% Euro 3

3
S 40%

b Euro 4

30%

Pa

M Euro 5
20%

10% HMEuro 6

0%

2011
2012 .
2013

2014 ==
2015 ==
2016 W
2017 =
2018 m
2019 0
2020 1
2021 1
2022 1
2023 |
2024
2025

2010

Figure19: Parc roulant autoroutier des Voitures Particulieres par norme Euro dans les BouttkBhone

Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VUL - par norme Euro

0%
100% = I 0% Année 2025
90% 0 /_1%
M Pre Euro

80%

70% mEurol

60% Euro 2

50% Euro 3

A40% Euro 4

30%

Part roulante (en %)

7%
mEuro 5
20%

10% HMEuro 6

0%

2010 mm

2011 .
2012 =
2013 =
2014 =
2015 W
2016 1
2017 1
2018 |
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

Figure20: Parc roulant autoroutier des Véhiculddtilitaires Légergar norme Euro dans les Bouchds-Rhdne

Parc roulant national CITEPA Autoroute PL - par norme Euro

100% &
o I oo 1% Année 2025
90% /
M Pre Euro
80%
§‘ 70% EmEuro 1
=
L 0% Euro 2
z
:_% 50% Euro 3
3 40%
‘E : Furo 4
IS 30%
mEuro 5
20%
w

HMEuro 6

[

2010 1
2011 1
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
202
202
202

Figure21: Parc roulant autoroutie desPoids[ 2 dzZNJRa LJ- NJ y2NXS 9dzNP t f QSOK!
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Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VP - par carburant

100% 0% - 0% Année 2025
90% 1%‘\ 0%
W
M Diesel '
80%
70% W Essence
60%
50%
40% :
30% H Electrique
20%
10% Hybride
0%
O = M = W
L T e IO e I e I, e, B e |
o o o o o o
[t I o B o A ot Y oV I o

Part roulante (en %)

C)
o~

2016
2017
2018
2019
2020
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2024
2025

Figure22: Parc roulant autoroutier des Voitures Particulieres par carburant dans les Boudhé®héne
Parc roulant Bouches-du-Rhone Autoroute VUL - par carburant

0. ra
100% Année 2025
90% 0%
10,
80% M Diesel
70%
60%
50% W Essence
40%
30%
20% m Electrique
10%
0
[ I L B~ Ty |
=4 4 d
o o o Q
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Figure23: Parc roulant autoroutier de&/éhicules Utilitaires Légensar carburant dans les Bouchaki-Rhone
Parc roulant national CITEPA Autoroute PL - par carburant

Année 2025
M Diesel
M Essence
| Electrique
[a =]
— -
o o
o~

Figure24: Parc roulant autoroutier de®oidsLourdspar carburantt. f QSOKSt £ S y Il A2y €
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2.3.3 Scénaris R@méliorationRS € I ljdz- t A0S RS f QF A NJ

t 2dzNJ I YSt A2 NB Ndeuix bxedjpdaventiélievarc€s t QI A NJ
9 Abaisser la vitesse de circulation
1 Réduire le trafic

2.3.3.1Abaissement des vitesses de circulatienm 2025

RS NB Rz
S LINRLRA a S

a
S & SNR VY i

Pourrépondrd dzE 206 2SOGATA Rdz LINE2Si(is RSdzE a0Syl NA 2
RATFSNByGSa fAYAGFrGA2ya RS @AdSaa ass
identifiées:
1 Scénario réduction de vitse la vitesse maximale de circulation abaisséewlen | Yk K Rl ya dzy S f .
vitesse de circulation de 90 km/excepté pour les sections limitées a 70 krfifigure25)
f  Scénario réductionde vitesse ¥ GAGS544S YFIEAYLFES RS OANDdzZ I GA2Yy |06l .
identifié, excepté pour les sections limitées a 70 kri#fgure26).

Mangrane

Visualisation des vitesses de circulation sur le réseau
mis a I'étude pour le scénario 1a

Vitesses maximales de circulation

—— Limitation & 70 km/h g T
Limitation ? 90 km/h iRy 0 L \

— Limitation a 110 km/h ks

Figure25: Visualisation des vitesses de circulation sur le réseau mis a I'étude pour le scénario la

vdzl t A0S RS fQFANI Sy f ASy [|s@obters stréciurasiisidii Bseau étropelgamh fAiS Y Sy G | A
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Visualisation des vitesses de circulation sur le réseau
mis a I'étude pour le scénario 1b

./‘J

Vitesses maximales de circulation &

= Limitation a 70 km/h i : y
Limitation a 90 km/h i 0 10 km ‘

Figure26: Visualisation des vitesses derculation sur le réseau mis a I'étude pour le scénario 1

2.3.3.2Scénaric de réduction des trafics

Enfin, deux scénarios de réduction des trafics sont étudiés pour répondre aux objectifs du projet. Ces scénarios ont pour
double effet de réduire laquantit¢t S KA Odzf Sa OANDdz 'y adzNJ £ S&a aSoOiirzya Si

1 Scénario de réduction du trafic glob8h: réduction du trafic tous véhicules confondus-8&o
1 Scénario de réduction du trafic poids lourda: réduction du trafic poids lads de-5%

2.3.3.3Scénario de régulation dynamique des vitesses

La régulation dynamique degitesses est un cas plus complexe a évallda suite des échanges avec les équipes du
/ 9w9a! Si ftQlylrfteasS RS LJt dzai\ SdzNB SidBSRSo Mdfu)S%tiNi]ZLJRZ\RIj C

données disponibley S LISNX SG G Sy d LI dzys $®Ifdzlu7\2)f RS O0SidGdS I O

'yS | yySES &LISOATAIl dzS YSu Sy @Iyl tSa R2yySSaéaligeSO0Sas3
sur une portion routiéere.

v dzI f A &ir®n litrBavele s vitesses réglementaires des axes routiers structurants du réseau métropolitain Aix
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24 aSUK2RS RQSQOlIfdzr A2y RS f QAYLI O
f QF A NJ

2.4.1 Outil de @lculs des émissions

[ S OFfOdzZ RS& SYAaarAzya RS LRftdzZ yid Rdz a SRRIESEHYIERS & G NI
O2RS@St 2LJJIS LI NJ £S 3INE d2ZLIBA 2RIOAMHYIIASNGED | SSOBYRSYAA [|RIS {RENIIS A 1
(AASQA SynAIrGIE. CetoudilQF LILJdzZA S & dzNJ f QSELISNA Sy OS RS& 11 {v!l RlIya O
par le passéb ah/ ! ¢ | 9! + 9lbeg méthadnlfiyud d!calduls de cet outil sont conformes au guide
YSOUK2R2f 23Alj dzS LJ2dzNJ f QS laux AeNEniskichy atniv$phériques BuPGlé de Coakdliaatian S NN,
national sur lesnventairesTerritoriaux (PCIT2).

[ S OFfOdzZ NBFIEA&ZS RlIya €S OFRN

OSiGS ShidzRS aQl LiJdzA
Les calculs se décomposent en 8 modules de calc#sSINB y G & LIS y

o
=z A

Emissions du moteur & chaud

Surémissions du moteur a froid

Evaporation

Usures des routes, pneus, freins

Remise en suspension des particules

Surconsommation et émission liées a la climatisation

Emissions liéesA QK dzA £ S

a2Rdzf S RAG adzNFI OAljdzS LISN¥YSGdGlIyd RQSaAGAYSNIfSa SYAas

PRISME Module routier
Outil coconstruit par les associations de

=A =4 =4 A4 -4 -4 A -4

Communes

Météo ‘ surveillance de la qualité de I'air au sein de la
1‘{‘:”""\‘#“1}‘_:{ ::."f”z'rj‘“""" L fédération Atmo France et de leur groupement
PRISME d’intérét économique SynAirGIE.
Données régionales trafic Résultats a différents niveaux
Module PRISME de calcul et géographiques (trongons,
Caractéristiques du réseau données nationales pour trafic communes, cadastres, ...) et

routier régional (vitesse
limite, nb de voie, capacité
pente, sinuosité)

commun temporels (heure, année)

Facteurs d’émissions
(COPERT, OMINEA,
EMEP)

Emissions annuellesou
horaires

Modules de calcul
Emissions chaud
Emissions froid
Usures (pneu, frein,route)
Remise en suspension
Climatisation
Huile
Evaporations

Réseau routier régional avec
trafics TMJA ou horaire par
type de véhicules (VP, VUL,
2R, CAR, BUS et PL).

Comptages horaires annuels
de référence ;
‘ de l'axe
Parcs statiques et roulants :
par type de véhicules Parc national CITEPA, parc SDES
— communal, vente

Figure27: Schéma simplifié des calculs avec l'outil PRISME

Calcul de profils
vitesses par type de
véhicules en
fonction trafic
horaire et capacité

Détail par type véhicules,
Crit’Air, EURO, classe

Détail par type
d’émissions (cf. modules)

Agrégation par code
SNAP, Secten, CRF, ...

Cet outil permet de calculer pour chaque catégorie oletge véhicules les émissions de 136 polluants. Le calcul peut
se faire sur une année compléte ou sur des données horaires de trafic.

Dans le cadre de cette étude, les émissions seront calculées pour les polluants suivants
ThE&@&RSa RQIT 23S 6bhEOD
9 Particuledines dont le diamétre est inférieur a 10 um (PGJ
1 Particules fines dont le diameétre est inférieur a 2,5 pm 281
1 Dioxyde de carbone (GPO

vdzl t A0S RS tQFANI Sy ftASy @SSO tSa oAGSaasSa NBIESYSyGl A
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AN

2.4.2 Méthode de calculRS € QSELIR aA A2y RSa LJ LIz | (A

2.4.2.1Calcul des champdes concentrationsle la situation de référence

t 2dzNJ O f Odzft SNJ £ Sa 02y OSyiGN)r idA2ya RS tF &Aaddza A2y RS NB
Le modéle de dispersion retenu est ADMfan (v3.1) [Atmospheric Dispersion Modelling System] développdep

CERC [Cambridge Environnemental Research Consultant]. Il permet de reproduire le transport des polluants émis dans
fQFiY2aLIKSENE LI N RAFTFSNByida GerLlSa RS a2dz2NOSa oO0AyRdza G N
météorologiques.[ I F2NXdz  GA2y Rdz Y2R8§fS LISN¥YSI RQAYGISINBNI O
configurations afin de reproduire au mieux leurs impacts sur les concentrations de poliusotsces ponctuelles,

linéaires, surfaciques ou volumiques. La dispergles panaches dans le modeéle est contrainte par les champs
YSGS2NRf23AljdzSa LINRBGSYIlyild a2A0 RQ20aSNBIF A2y &adzNJ aAGS=>
RS OFNIOGSNR&ASNI f QSiGl G RS f QI (Y2 adalsdedBdis GmensidSs aiNsbguiNg R dzA N
NBLINR RdAdZANB fS& LIKSYy2Ys8ySa RQStEAYAYylFLGA2y RSa LRtfda yida
LISNYSG S3aFrtSYSyd RS O2y&aARSNBNI £ Sa RAFFSNBY G a uitdlued Y§ G NI
Y2RAFAOIGA2Y RS tQSO2dz SYSyid GSta [[jdzS tF (2L323INFLIKASE
Sa formulation de type gaussienne est adaptée aux études réalisées a des résolutions spatiales fines en permettant une
grande liberté dans le positionnementslpoints de calculs. Il est possible de répartir ces points & des distances plus ou
Y2ZAY&d LINPOKS& RSa&a &42dNDS& RQSYAaaA2ya LieslebiceNEatiohsar? dzA NB
tSa 12 y S aF|gEh§28) YRDB Ma@ltuatlonaje référence, la résolution finale de restitution des chaieps
concentratonsSa i RS Hp YS§{GiNBa adzNJ ft QSyaSyofS Rdz R2YFAYyS RQSid

i

Figure28: Exemple de positionnement des points de calculs pour le traitement des sources linéaires (gauche) et des
sources ponctuelles (droite)

[ QAYGS3INI fAGS RSa &a2dz2NDOSa RQSYAaaAzyazl Pyaz8tiAZ SSREI NQA Y
régional des émissions sur la région ProveAtges/ $ 1S RQ! T dzNJ Said Ay i SaINBLelRl ya f
O2YLINBYR tQAYGSAINItAGS RSa SYA&daA2ya RdzS& | dzE éched,A OA G S:
les transports routiers et non routiers tels que le transport aérien et maritime, les activités du secteur tertiaire ainsi
celles du résidentiel, les activités du secteur agei®li (1 2dziSa € S&a &a2dzNOSa yI (dz2NBtf Sa

Dans le cadrealcette étude les émissions du secteur routier sardiculéessur la base des trafics 2019 de référence
fournis par les différents gestionnaires concernégs autres secteurs sont issus du cadastre des émissions 2017
RQ! Y2 { dR®

Pour les études couvrantuntéri 2 A NS RS 3ANI yYRSA& RAYSyaAz2ya oLX dza A SdzNE |
en multiplessouR2 YIF Ay Sa LISNXYSGOGlIYyd RQAY(GISINBNI Iv?éé O 2 -yoraineA 2 y a

et pouvoir tenir compte de propriétés physiques différent&stt f Sa Ij dzS f | enXzIR & Adorgathegd QI f 0
utilisés pour le calcul de référence de cette étude sont de 6km x Blgurg29).

L,

8 AtmoSud, Les inventaires territoriaux AllimatEnergie, 2019
https://www.atmosud.org/sites/paca/files/atoms/files/190724 plaquette inventaires territoriaux O.pdf
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https://www.atmosud.org/sites/paca/files/atoms/files/190724_plaquette_inventaires_territoriaux_0.pdf

,:” - S
‘ : Salon-de-Provence :

Aix-en-Provence

|

,;,

o |
3

SR ey
|

|

|

Marseille

i ‘ ' ' ] i
Figure29Y 9 ESYLX S RS tdonfaiMdsINA &S RS& a2 dza

[ S48 R2yySSa RQ20aSNWI A2y RSa aidl iAz2ya 7TdaspaBAtmoRutains & S| dz
j dzS§ tf QSyasSyoftS RSa OF YLI 3y Sa R&BsimilésiazhNEsdltatyd® mnddéli§adonsSis G SY
«bruts». Cette étape de correction des simulations permet de garantir la meilleure représentation des athesnps
concentrationsSy & QF &&dzNJ y i 1jdzS t S& NBadzZ (I G§& Placdeeyt des sitasdy § O 2
mesures.
''yS FANBIAFGAZY GSYLRNBttS RS&a NBadzZ dFGa 200Sydza Sad S+
calculer les statistiques réglementaires associées aux polluants pris en compte. Pour cette étude, legustatist
reglementaires reportées sont

T[F Y2&8S8SyyS IyydzStt S0 SH2 R 2ER RSA RNE T RANSE 6, OS RS £ Qh

f Lamoyenne annuelleenPMR2y G t I fA3yS RANBOGN

f Lamoyenne annuelleen PMR2y G fF fA3yS RANBOINmO
/ SGGS OKFAYS RS OFfOdzZ & Sad RSOSt2LIJISS RSLIJzZA & LX dz
différentes études et également pour la réalisation des cartographies annuelles. £¢¢li A S& LISNX S
adzNF I O0Sa SiG LRLyzZ FdAzya SELRasSSa | dzE RS aAFEIY i @0
fines (PM.O et PM2.5 pour alimenter les rapports annuels au niveau européen.
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2.4.2.2Calcul des champsdes conentrations pour les scénarios

5lya £S8 OFRNB RS 0SGiGS SidRSS dzy$S YSiK2RS alLISOATAIdzS R
YAasS Sy dudzONBo LSAASLVSTKESRBE BAaOf OdAf & RQAYLI Of & dzNJ
OFf Odzt a Fda20ASa S RS LISNX¥YSGGNB RS YdzZf GALIX ASNI £ Sa &a0S

RQdzyS NBftFGA2Y Ay Sl AN reeteNtde @s énissiods dg polidnts @z leRrScoritributigng adzN S
la concentration. La dispersion de cette contribution autour des axes routiers est ensuite représentée par une
RSONRA&AlI yOS 3l dzaaAiSyyS Sy F2yOaAzy RS I RAalGlyOS t f
[ Sa R2 Yy fféeSneceRaX& A la réalisation de ces calculs:sont

1 La cartographie fine échelle des concentrations pour la situation de référence

T[Sa SYA&daA2ya RS LlRtfdd yda &adzNJ OKFIljdzS LI2NIA2Yy RQlIES
La réalisation de plusieutsSa 0a LI NI YSUGUNRIdzS& | LISN¥YAa RS RSTFAYANI f QF ¢
Ge8LSv Sy F2yOGAzy RS fI RAaGlFryOS t tQFESZ Rdz G4NIFAO I &

vdz £t A0S RS fQFANI Sy fASY I O6tiers dr&turands/dulrésaad @étrophli@ AS Y Sy G | A
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3 Application de la méthodologie aux concentrations @iz E& RS RQI T 20 S

[ QF LILJd& €tteinfthodologie aux concentrations enN®D& i RA NBRASE P@SAf Sad O02yaai
les émissions routiéres ont une contribution sur les concentrations de ce polluant au niveau des axes routiers avec pour
limite la concentration de fied environnante.

3 Application de la méthodologie aux concentrations en particules

AAAAA

t 2dzNJ F LILI Alj dzSNJ OSiGiGS YSGiK2RS RQSauAYIuAZ)f I dzE ()zy()
contribution du secteur routier sur leurs concentrafiéic Rl yad S LISNAYSGNB RS f QS
contribution du trafic routier aux concentrations de fond et aux concentrations en proximité du trafic routier.

t 2dzNJ OSt X 1GY2{dzR aQSaild I LR gl &8H5t B5aSaaz&z8DSRSRSE2 K]
et sur les mesures des stations trafic et de fond du territoire.

Le TableaulO présente les résults de la contribution du transport routier en situation de fond a Marseille sur les
concentrations en PN, issus de® Effidede la composition chimique des PM10 a Marseille, Nice etd®Bouc >.

Tableaul0: Estimation dela contribution du transport routier sur les concentrations en BMau niveau du site de
F2yR dzNBFAY RS al NESAtES k [2y3dlésh YL £ LI NI AN R

Estimation de la part du trafic routier

20142016 Etudes 3 Vdbk

sur le site de fond.

Période froide 16%
Période chaude 15%
Moyenne 15 %
Les résultats issus dmette étude LISNY SG G Sy i RQS@Ff dzSNJ t I O2y iNAROGdziA2Yy Rdz

PMIORS T2y R dzNb I+ Ay RiMgiseilldPioventcSaisN® L2 £ S RQ! A E

La contribution du secteur routier sur les concentrations de particules fines en proximité diStd@fic A 4 8dzS RS f
des écarts entre les sites urbains de fond du territoire et les sites de typologie trafic routier les plus pfoebes.
différents résultatsont permisR QS @ f dz®Ndbuitidn du tdadsport routier sur les concentrations degesia

proximité du trafic routier & 20%es particules fines PM10

2423/ | £ Odzt RS f QSELRaAAGAZ2Y RSa&a LRLMzZ I GAZ2Yy &

[ Sa OFf OdzZ & RQSELR&AAGAZY RS& LRLizZ FdA2ya &az2yid NBIfAaASA
les batimentR QK| 6 AlGF GA2Y | dzEljdzSta dzy y2YONB RQKIoAGEYyG S&id |

La source des données de population par batiment est islsdichiers MAJIQyui référencent toutes les parcelles
cadastrales et les locaux associés. lls contiennent de nombreuses informations sur le bati (usage des locaux, surfaces,
8L RQKFOAGFOIX0® [ YSGK2R2t23IAS a! WL/ O2ylaBRmTofat &Ll
LI NI AN RQAY T2 N)YI (i Eette Base ReSdonndes ge6rdfédeNd@es ddniw lurie @stimation du nombre
RQKFOAGEYGaA& LI NJ oNGAYSH (L ta diNI dzd-  LINGIO X SASING R AGES NaNG G2 A (INSF
la populdion. Des erreurs ou imprécisions peuvent étre présentes ponctuellement. La population INSEE prise en compte
RFya OS OFfOdzZ FIAG NBFSNBYyOS t fQlyySS Hnmc®d

La méthodologie compléte est décrite icihttps://www.lcsga.org/system/files/media/documents/lcsga2015
n_miseajour_population_dr¢6-15237203513a_vf.pdf

{dzNJ £ 06Fa&aS RS {6 REB¥SOROBWEBREEL [ | SOZ dDOK G &dddRéniiaBods | 9SO
FFAY £ Odzt SNJ L2 dzNJ OKl Odzy RSa a0SylNmnz2a tSa yA@dSI| dzE

¢
(@)
O

9Etude «3 villes» : https://www.atmosud.org/publications/etudede-la-compositiorchimiguedespmi10-marseillenice-et-port-de-bouc

v dzI £ A (0 ®n liBnSavet @ vikebkks réglementaires des axes routiers structurants du réseau métropolitain Aix
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3. Reésultats des emissions de polluants

31 t NBaSydal GA 2y nkSans shldhdeddifierenisa R QS
scenarios par portion routiere

[ Sa NBadzZ GFda RSa OFftOdAZ & RQSYA&daAizya F2yid RQFo2NR S
portion routiére puis des émissions de NOXx par type de véhicule selon x®dtff scénarios considérés.

[ S& SYAaaArzya RS& LI NIAOdzZ Sa FTAySa azyd lijddyd £ SttSa |
de ces polluants dont les sources sont diverses. En 20i9stime que les émissions deM10 et PM2.5a

f QS OK I Ldipigserfeyitiespectivemenienviron22 et 35% des émissions totales issues du trafic routierreste
LINEGASY(d RSa LIKSYy2YSySa RQdzadz2NBa GSta 1jdzS €t QFoNIaazy R
ensuspensionddslr NI A Odzf S&d [ Sa LIKSyYy 2 YS$§ySapluddgmssirasy el exQiyudni G Sy a
FAyaAx fF RAFFSNBYOS RS fF LINI RSa Syraaizya tASS t tQ

Deplug RS& TFI OiGSdz2NE RQS Y (Edreépdagd Manitodhg ghy Bvaluatich Rdgfarr8epn@rit un

facteur correctif selon la vitesse de circulatiangexe6). { St 2y f Q9a9t > f QdzadzNBE RS&a FNB
GAGS&A&S adzNJ | dzii 2 NRdz(i S f 2 NA& |j dzQ A dtif adggménte tmgqueFlaBdssé HeieuldtidnY A G S
RAYAYdzSE Sy iaGNIAYyFyd Ff2NB dzyS | dz3YSy il GA2y D8tedailbienS RS a
jdz§ tSa FOGAz2ya FASyld dzy AYLI OO LI & Alasiémissiorizided aBxiphaSe¥ A & & A
RQdza dzZNBa L2 dzZNNI ASyd O2y GNBolfFyOSNI S FdzZaYSyGdSNI £ Sa Sy
Sy 02YLIWiS RS Y2R8tS RS GNIF¥AO t TFAYyS SOKSttSZIpoirSyl yi
confirmercesrésultatd. y 2 G SNJ ljdzS tSa SYAadarzya fASSa | dzE LIKSYy2YS§y!
@2t dzyS RS GNIFAODP ! AyaAz dzy GNIFAO LI dza AYLERNIIFyYyG | dzNF

Enfin, &s émissions de G@on issues de la biomasdépendent directement de la consommation énergétique et donc

des trafics. De ce fait, les émissions devragémiuer au méme titre que les distances parcourues et des consommations
énergétiques associées.

[ S& 7T Ol S dzxubyerR GofrYes \APZehP2 gh fonction de la vitesse de circytatioiies NOXx et les PMEdnt
présentés erannexe?. ls apportentdes élémentdactuelssur k lien existant entre vitesse et émissions de polluants.

vdz t A0S RS fQFANI Sy tASYy | SO tSa @oAiSaasSa NBIAESYSydal A
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3.1.1 Portion A7 Salon d®rovence

3.1.1.1Distances parcourues PRR————

[QFylIt&asS LINRLR2aSS AOA R2yy VAR,
parcourues en fonction des différentes catégories de véhicu  Portion A7iSalon de Provence
circulant sur la portiol\7 Salon de Proven&y & QI LJLJdzE _ \ E ey
R2yysSa RS O2vrmi9.38a RS f Qly A " .

X<

dzE

{dzNJ £ o6Fad8 RSa O2vYLX 3Smis &R N 3\
disposition par VINCI Autoroutes, les distances parcourues st \
portion étudiée «A7 Salon de Provencg & QS f160@n8liyné .
de véhicules kilométres dont 77 % sont parcourues pades ;
voitures particulieres et 126 pour les poidéurds.

Entre 2019 et 2025une évolutiondes distances parcouruede

+1,3% par ama été retenue en tenant compte des tendances d b 0
comptages entre 2015 et 20189ne augmentation de trafic de

+7.9: Sad R2y O I 4GSy RdzS S yEa2aBs, Fery S dzo
fSa RAadGryOSa LI ND2dzNHzSa L2« \ f QSt
donc a 13 millions de véhicules kilométres. i N

[ S& RAalGlyO LI NO2 dzNHzSa LJ2dzNJ £ Sa aOSylFNAz2a wmlF S&G mo
actions concernent Q I AaaSYSyild RSa @4 i(nd &duStiandde 592 dizkafid eSt agpli®Gey BUNR 2

t QSyaSvyoft S & @SKAOdzZ Sad [ S& RA&GFYyOSa LI NO2dzNHzSa L2
kilométres. Enfin, en ce qui concerne le soém 4a, cette réduction de 3% concerne seulement les PL. Ainsi,
O2YLI N 0ABSYSyil IFdz aO0SyFNR2 FAf RS QS| dzx f [-0,6BaBaRaizOG A 2y
172 millions de véhicules kilométrésigure30).
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Distances parcourues par catégorie de véhicule sur la portion A7 Salon de
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Figure30: Répartition des distances parcourues par catégorie de véhisulela portionA7 Salon de Provence
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3.1.1.2Emissions de NOXx selon les différents scénarios évalués
Le scénario apparaissant le plus efficace est le scénariolla vitesse de circulation seraib@ssée a 9@m/h sur

fil det Q $Taleaull). Cela représente enviroh 100kg/km/an en moins.

Tableaull: Impact seul des scénarios évalués par rapport a 2025 fil de I'eau pour les émissions drIN@x
portion A7 Salon de Provence

Impact seul du scénario

— SCenaN0 parrapport 4 2025 FDE
Scénario 1a -16%
Scénario 1b -19%
A7 Salon de Provenc S i -3%
Scénaricta 0%

Le graphique eilessous présente les résultats des émissions de NOx selon les différents scénarios évalués avec un détail
par catégorie de véhiculegn considérant seulement le renouvellemetgchnologiquedu parcde véhicules sans R
j dzQl dzOdzyS I+ OlA2y yS az2iil YSySS3z (484apaappod a202%igure3®S bhE R

9y Fylfealr aDSYONXRl @i RHzNI NI LILI2 NI | dz FA{ Rebtlaplas3drtez Sy
baisse des émissions alors que les émissions des PL et Cars dewgieentes / St Sad RH | dzE FI O
de ces catégories de véhicules qui sphis importants & 90 km/hA noter que les véhicules diesel comptent pour 98%

des émissions de NOXx sur cette portion.

t F NI NFLILRNI £ wnamgpE Sy O2yai Rgikdegagnatiolb, dandigigde Ydbale pes§ LI dza
de 52%en 2025serait attendue pour les émissions de NOXx

Emissions de NOx par catégorie de véhicule sur la portion A7 Salon de

Provence
10000

9000
£ 000
7 000
6000
5000 _ —
4000 |
3000
2000
1000

0

kg/kmj/an
|

2019 2025 FDE 2025 2025 2025 2025
référence Scénario 1aScénario 1b Scénario 3aScénario 4a

mVP m VUL HPL Car W 2R>50cm3

Figure31: Répartition des émissions de NOx par catégorie de véhicule sur la portion A7 Salon de Provence
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3.1.1.3Emissions de PM10 selon les différents scénarios évalués

l.j
C
b

Le scénario apparaissant le plus efficace est le scéngaiot QSy aSyoft S RSa (GN¥ FA0a a
FTAf RIZNDAXDISHEASYot S RS a0 Sy NNRA22 yLAS NYYS (S TRPML00k-6\0%iei SORS
parNJ LJLI2 NI | qZableaul2). Gefa représénte dmviron 50 kg/km/an en moins.

S NI
S

Q¢ >

Tableaul?2: Impact seul des scémnias évalués par rapport a 2025 fil de I'eau pour les émission®NEOsur la
portion A7 Salon de Provence

Impact seul du scénario

— SeeNaN0 par rapport 4 2025 FDE
Scénario 1a 0%
Scénario 1b +4%
A7 Salon de Provenc Garatise) -6 %
Scénaricta 2%

En2019, seulement 21%es émissions de PMIffoviennentdef QS OK I LIJSYSy G €S NBaidS Sial
FNBAYAS Ll Sdza v | Ay aA EdocdrQidérant seuldd@n fe seGouvBligmetactzioloifioyiciiu parg @

de véhiculesa I Y & lj dzQF dzOdzy § F Ol A 2y y BMladewdient diRiyfusr&I5% pad app@taA & & A 2

2019(Figure32).

[ QSO26@&Ky2y 2d@AljdzS LISNX¥SG RUIFOFAAASNI £fSa SYAaarzamaa t fQ
YyS LISNXSG LI & RS NBRAANB fSa SYANaay29BTSASSASE R DN ISKA
dépendent directement degrafics sur la portion, qui augmentent entre ZDét 2025.

A noter que pour les scénarios de réduction des vitesses 1a & phrt des émissions de PME0 f QS OK I LILISY Sy i

a diminuer en 2025 du fait du renouvellement technologique du parc de vébiengassant de 2% des émissions
totales de PM10 en 2019 a respectivemer3t 7% en 2025.

t NI NFLILIRNIG £ wnmpE Sy 02y aAiRGmle yednarids, ure BaBselgldikle ddD% LI dza
en 2025des émissions de PM10 serait attendue

Répartion des émissions de PM10 selon le type d'émission sur la portion A7 Salon de

Provence
1000 B Remise en
900 suspension des
particules
800
£ Usure des routes
% 700
~ 600
g Usure des pneus
Y 500 P
5
g %
E 300 B Usure des freins
200
100 . . . . . B Emissions a chaud +
0 froid
2019 2025FDE 2025 2025 2025 2025
référence Scénario Scénario Scénario  Scénario
la 1b 3a 4a

Figure32: Répartition des émissions d@M10selon le typeR Q S Y Aslirdaip@rtypn A7 Salon de Provence
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3.1.1.4Emissions de PM2,5 selon les différents scénarios évalués

Le scénario apparaissant le plus efficace estle scérgaid G f QSyaSyoft S RSa GNI¥ FA0a aSNI
FAE RS fQSldz adzNJ f QSPESH¥OS B RS2 f LIS NIZ Sldi A BPHRDD de-3%6eB J0WIS i S & ¢
LJ- NJ NJ LJLI2 NI (TabldaulB)ACkla regsesent@ éwirdm 30 kg/km/an en moins.

Tableaul3: Impact seul des scénarios évalués par rapport a 2025 fil de I'eau pour les émissions2jg feivila
portion A7 Salon de Provence

Impact seul du scénario

— SeenaN0 par rapport a 2025 FDE
Scénario 1a -1%
Scénario 1b +1%
A7 Salon de Provenc Garatise) -5%
Scénaricta -1%

9y HnamM®dpE &SdzZ SYSyld ow: RS& SYAaarzya RS taundp LINRDASYY
FNBAYAS LIYSdza 0 | Ay aA EnjcirRidérant seuldhienf ke feGouvBligmeticziolatfioyicilu pairg ©

de véhiculesa I y &  lindz2tiodz@ doit menée, les émissions B&2,5devraient diminuer de-13 % par rapport

a 2019(Figure33).

[ QS@2t dziA2y (SOKy2ft23Aljdz2S LISNX¥SG RUIFIOFAAASNI f SamaSYA aah
YS LISNXSG LI & RS NBRdAzZA NB f SeasuSpersiad 29 BT SRS SAS A R QNIANAIKE
dépendent directement des trafics sur la portion, qui augmentent entre92012025.

A noter que pour les scénarios de réduction des vitesses 1a &t fart des émissions de PM25 f QS OK kehdlLIJS Y Sy (i
a diminuer en 2025 du fait du renouvellement technologique du parc de véhicules en passant de 32% des émissions
totales de PM2,5 en 2019 a respectivementa®t 13% en 2025.

tF NI NFLILRNI £ wamdpI Sy O2yaiRGikle yednaridd unk OaBse gldbbhl@ded8 % LI dza
en 2025serait attendue pour les émissions de PM2.5

Répartion des émissions de PM2.5 selon le type d'émission sur la portion A7 Salon de
Provence
700

M Remise en suspension
des particules

500 Usure des routes
Usure des pneus

300
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=3
S

200
100 B Emissions a chaud +
. . l . . froid
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référence de l'sau la 1b 3a 4a

Figure33: Répartition des émissionsde PVGLIF NJ 8 LIS RQSYA&a&A2Y &dzNJ £ LJ2 NI A

v dzI f A &ir®n lierBavele s vitesses réglementaires des axes routiers structurants du réseau métropolitain Aix
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3.1.1.5Emissions de Cossileliées au trafic routierselon les différents scénarios évalués

Le graphiqueci-dessousprésente les résultats des émissions de: @8sileselon les différents scénarios évalués par
catégorie de véhicule.

Les émissions de G@ssiledépendent directement de la consommatioé@nergétique et donc des traficdDe ce fait,

les émissions devraient augmenterd& Sy GUNB Hnamdp SdG wnup Fdz FAf RS € QS| dz
tFNJ NFLILIRNI £ HamdpI Sy 02y aiR SMieydiscéhafiolad O$ Wl N S§ 8 | @K 1
émissions de CgJossile serait limitée a 2%.

Emissions de CO, fossile par catégorie de véhicule sur la portion
A7 Salon de Provence

2019 2025 FDE 2025 2025 2025 2025
référence Scénario 1a Scénario 1bScénario 3a Scénario 4a

4000
3500

tonnes/km/an
[ N Y
8 & 8 & 8
o o o o o

> 8

HVP mVUL mPL Car M 2R>50cm3 M 2R<50cm3

Figure34: Répartition des émissionsedCQ fossilepar catégorie de véhicule sur la portion A7 Salon de Provence
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o Synthése des scénarios évalués sur les émissions de pollughSalon de Pvence
l'dz NB3FNR RSa Syiraarazya RS f QSyas Yeatfe 301Re$20251.J2 f £ dzl
1 [Sa Syraarazya RS ta Si RS bhE Idz FAf RS f QSt
du parc roulant de véhicules, allant e pour les PM10-#&0 % pour les NOx
1 Le scénario 1b est plus efficace pour la réduction des émissions de NOs2%eentre 2019 et 2025
1 Le scénari®aest plus efficace pour la réduction des émissions des particules fines
! LesémissionsdeG®2daAftS dzAYSYGSNIASyd RS 12 Fdz FAL
des trafics sur cet axe. Le scénd@apermettrait de limiter cette augmentation a hauteur de 2%

Scénario
Portion Substance | 2025 FDE /
2019 Réf

Scénario 1a /| Scénario 1b /| Scénario3a/ | Scénarioda/

2019 Réf 2019 Réf 2019 Réf 2019 Réf

NOXx -40% -50%
A7 Salon de PM10 5% -5% -1 %
Provence PM2.5 -13 % -14 % -12%

CQ fossile +7 % +3 % +5 % +2 %

A noter: lecode couleur@ési LISOA FAljdzS t OKIF Odzy RSa LJRffdzyda S

9y O2yAARSNIYG tQAYLI Ol -aBAKS RSy { Q2 VA Bl y R dAJ& KIS M

1 Le scénario 1b a un impact importasur les émissions de NOx a hauteur-8@% en 2025 par rapport al
TAE RS tQSI dz
 Lescénari®@alISNY SGGONI AdG RQFOI A&&SNI f S6 sgpplaniedtdires e 202
LI NJ NI LILI2 NI | dz FAf RS € QSt dz
1 [QlolAaasSyYSyid RSa dnkait &&rainéraune Re§ere GQughidhttion ded @nyssionss
tamMn RdzS& t fQlIoN}aiAzy RS& FTNBAyaod / SLISyRIFyl
1 Laréduction des trafics de 5% tous véhicules confondus permettrait de réduire les émissionsaiesiEO
de5%pdJ NI LI NI | dz FAf RS tQSldz Sy HAHp®

Substance

2025 FDE 2025 FDE 2025 FDE 2025 FDE
NOX

A7 Salon de PM10 0% +4 %

Provence PM2.5 -1% +1 %
CQfossile -4 % -2 %

Scénario 1a /| Scénario 1b /| Scénario3a/ | Scénarioda /

[ S YSAEESdNI O2YLINBYAA Sy (i SNYSI2scEhai® Yalod la vitesse dle cclatib)
serait abaissée de 20 km/h par rapport a la limitation actu®lE  @-Qire el 10 km/h au lieu de 13Rm/h.
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3.1.2 Portion A7 Vitrolles

3.1.2.1Distances parcourues : N\ \
[ QFylteasS LINRBL2ZasSS AOA R2yyS
parcourues en fonction des différentes catégories de véhicu
OANDdzt F yi adzNJ £ LRNIA2Yy !'1 =+ . X
O2YLIi 354 RS fQLYYSS HAMDO B e A

\ Portion A7 Vitrolles | dzE

y i &dz

{dzNJ £ o6lasS RSa O2YLIWil3SanisR¢
disposition par la DIRMED, les distances parcourues sur la pol
étudiée «A7 Vitrolles) & QS 828 &ifligns de véhicules
kilométres, dont82% sont parcouruepar des voitures particuliéres
et 6,4% pour les poidfourds.

Entre 2019 et 2025, une évolutiodes distances parcouruede
+11% par ana été retenue en tenant compte des tendances d:
comptages entre 2015 et 201%ne augmentation de trafic de -
+6.A3%e$iv R2y O FGGSyRdzS Sy (i NX¥n 2026m 25
tSa RA&GIFYyOSa LI NO2dzZNHzS& L2 dzh 2
a243millions de véhicules kilomeétres. .

h I dz
- s ) QS| d:

0 : 1\3 km '

\

Les distances parcourues pour les scénarios 1a et 1b sont identi

au scénario fil dé QS| dz RIFIya fI YSa&adzNB e \ e o 3Ny Sy
f Q I 0 | 7\ é. é. é YS y L] FVQ S é mﬁegﬁjl\mt&ﬁd@ 5% = :uuvun Lo a v 1 INO £
S

Rdz 4N FAO Sad | LIIX AljdzSS adz2NJ f QSyaSvyot RSa OSKAZHzA Sad
millions de véhicules kilometres. Enfin, en ce qui concerne le scéfmriette réduction de 5% concerne seulement

tSa t[® !'Ayarxs O2YLI NI GAGSYSyYy(d Fdz aOSyFNA2 FAf RS f QS|
-0,3%, ave@42millions de véhicules kilometrgEigure35).

Distances parcourues par catégorie de véhicule sur la portion A7 Vitrolles
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Figure35: Répartition des distances parcourues par catégorie de véhisulela portionA7 Vitrolles
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3.1.2.2Emissions de NOXx selon les différents scénarios évalués

Le scénario apparaissant le plus efficace est le scénariolla vitesse de circulation serait abaissée &®¢h sur

f QSyasSyotS RS OIS 1D A NKA@ QI NFBES R 6 Iplisada 2¥Eent2625 pa Y A a4 & A
NI LJLJ2 NIi | qZabfeauld). RS f QS dz

Tableaul4: Impact seul des scénarios évalués par rapport a 2025 fil de I'eau pour les émissions drIN@x
portion A7 Vitrolles

Scénario

Impact seul du scénario
par rapport a 2025 FDE

Portion

| Scénario 1a -17%
| _ Scénario 1b -22%
| A7 Vitrolles SefrEicn -4,0 %
| Scénaridla 0%

Le graphique eilessous présente les résultats des émissions de NOx selon les différents scénarios évalués avec un détail
par catégorie de véhiculegn considérant seulement le renouvellemettchnologiquedu parcde véhicules sans

j dzQl dzOdzyS | OlA2y yS &a2Ai YSySSs plfsile3s9pasirdpport of 2019Rdhreb h E R
36). Cela représente ariron 900kg/km/an en moins.

9y Fylftealryd fQAYLI Ol Rdz a0SYy !l NR 2leswdL duilconhaNtdicidl geisNdite | dz T A
baisse des émissions alors que les émissions des PL et Cars devraient augmentaient. Cela est8idaM&factR QS Y A & & A

de ces catégories de véhicules qui sont plus importants a 90 kkriloter que les véhicules diesel comptent pour 98%
des émissions de NOXx sur cette portion.

t NI NFLILRNIG £ wamgpZ Sy O2y aAi Rgikdegdénato3buke gsyegifal defpiés LI dza
de 50 % en 2025 serait attendue pour les émissions de NOXx.

Figure36: Répartition des émissions de NOxrpaatégorie de véhicule sur la portion Afitrolles
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